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Opel Rekord B ab 1965 15175 und195-Moter

Aligemeines

Mit dem 16. August 1965 sotzten die neuen Modelle Re-
kordB ein. An den Karosserien wurde augenfallig nur
wenig gendert. Ein Kuhlergrill iber die gesamte Wagen-
breite mit rechteckigen Scheinwarfern bestimmt das Ge-
sicht des neuen Rekord. Die vorderen Einzelsitze sind
jetzt kippbar mit einer Siteverriegelung, die an den Rik-
kenlehnen zu bettigen ist, versehen. Sonst erfolgte eine.
VergroBerung der Spurweite vorn von 1321 auf 1325 mm,

menden Motoren. Die Motoren sind in jahrelanger Arbeit

vollig neu konstruierte und erprobte Vierzylinder-Viertaki-

Kurzhub-Motoren, Die Motoren der 15, 1,7 und 1,9 Liter-
i inAbmessung

durch die angefuhrien Bohrungen und Verdichtungen or-
reicht. Infolge der hohen Verdichtungen verlangen  der
17 und 19 Liter-Motor Superkraftstoff, daher die Be-
zeichnung 1,7S und 195. Die Zylinderblcke sind an der
linken Vorderseite mit den Zahlen 15, 17 und 19 gekenn-
zoichnet, Sonst sind die Motoren uBerlich an dor Aus-
puffanlage und den angebauten Vergasern erkenntlich.
Die 15 Liter-Motoren haben einen Einfachauspuf, die 1,7

beim 19 Liter-Motor ein Solex-Fallstromvergaser mit
warmwasserboheizter Startautomatik 3232 DIDTA—4 zum

Einbau.
In den Zylinderkopf aus_chromlegiertem hochwertigen
GuBeisen, sind die Ventile ohne auswechselbare Fih-

Kipphebel von der Nockenwelle aus betatigt. Di
tile sind aus jertem Ventilstah! hergestellt. Die

blocke. Da alle Motoren das gleiche Kurbeltriebwerk ha-
ben, betrigt der Hub auch gleichmabig 698 mm. Die
Zylindorbohrungen sind dagegen verschieden, 828, 880
und 930 mm. Die Verdichtung beim 15 Liter-Motor be-
trdgt 82, beim 17 Liter-Motor 88 und beim 19 Liter-

Motor 99, Die Motorleistung von 60, 75 und 90 PS wird

AuslaBventile haben eine gepanzerte Sitzfliche und eine.
alitierto Tollorstirflache, bei den EinlaBventilen ist die
Sitzflache alitiort, Boi diesem Verfahren entsteht eine
Auienschicht von Eisen-Aluminiu
den Stahl zunderbestindi machen ur
bensdaver der Ventle erheblich verlangert. Bei den Aus-
IaBventilen ist zwischen Ventifeder und Zylinderkop eine
Ventildrehkappe (Roto Cap) eingebaut, welche dafir
sorgt, daB bei jedem Ventilhub das Ventil auf dom Sitz
ein Stick weitergedroht wird, wodurch das Einschlagen
der Ventile an ciner Stelle verhindert wird. Die Kipp-

Bild1
richnit durch do Stoveraehiuse des obengstoverten Metors




hebelbolzen sind im Zylinderkopf eingeschraubt. Die aus
Sianblach goprSien Kipghebel sind it snem Kugels
auf

Hauptstromfilter liegenden Filter, liegt ein Nebenschiuf-
kraislauf, der von sinem im Steuergehause befindlichen

o irtor Vantla(soe!

ken\uulbnhnen auf die Kipphebel. Eine aus Stahlblech
prebio, mit eingekndpftr Korkdichtung versshene Zy-
Frderkopfiauba. deckt den Ventilmechariamus.abr Die

kenwlle erfolgt von der Kurbelwelle aus tber ein Dop-
pilkatanad urd i endlcianiDifpied Rollonketls und
estehen

jestouert wird. Das cbenfalls im
Stevergehtuse angeorcnete Druckregelventi der Ol-
pumpe Uhet, nachdom oin besimnior Unladrck r-
it s, das Usaracaign O in o Sgliting dos
Olkraislaufos zurlck. I das Dlfitr vorschmutzt oder

der dliioig qewerdern Clos, sehlioBt sich dab Nec
Sarwchaetl unddun, CH fiah weda 4o ieh o4
m Pas-

Dis Danpalkationrad st susammen mit et Olpdine
penvertailer-Antrisbsrad auf einem Keil in dem Kurbel-
wellenzapfen. Um die Wirkung einer méglichen Langun
der Steuerkatte nach langer Laufzeit auszuschalten, wird
ein dldruckgesteuerter Kottenspanner verwendet.

Die aus Stahl im Gesenk geschmiedete Kurbelwelle ist
finffach mit Dreistofflagern in den Lagerbdcken unten
im Kurbelgehause gelagert. Das Lagerspiel der Welle
wird von dem hinteren Hauptlager aufgenommen.

Die Pleuslstangen sind im Gesenk geschmiedat. Im obe-
ren Auge sitzt mit einem Schrumpfsitz, der aus nahtlos
gezogenem Stahlrohr bestehende ~Kolbenbolzen. —Im

Lagerdeckel sind mit Dehnschrauben an
don Plouclstangen befestigt.

Die verbleiten Kolben sind autothermische Aluminium-
e chwimmend
angeordnet bzw. im Steuergehuse, einem Alu-
oo e Stimssite dss Motorblocks an-
geflanscht, sind

et donslhas ggm i st Haoiblaral und v
da durch Kanale zu den Hauptiagern der Kurb
Durch die durchbohrte Kurbelwelle werden die Drelstoff-

zapfen des vorderen Nockenwellenlagers befindet sich
eine Nute, die den GfluB zum Hauptdlkanal des Zylinder-
kopfes mengenmiBig regelt. Vom Hauptélkanal des 2y~
linderkopfes aus werden alle Stogel, das 2. und 3. Nok-
kenwellenlager und dor Kipphebelmechanismus mit Ol
versorgt. Angesammeltes Spritzsl tropft zur Schmiorung
auf die einzelnen Nocken der. Nncknnw-l
Bohrung flieBt tberschissiges Ol vom

in das Kurbalgahbuse zuriok Die ey el
vom DI, welches der Olabsireifring sammelt, geschmi
Eirs al iera Bing Vi € terosiisgs sis vmo.v«
den Olpumpenanirieb. Die Steuerkette wird durch Spritz-
8 vom Kettenspanner aus geschmiort.

Verteiler, Kraftstoffpumpe, Wasserpumpo und der Haupt-
strom-Oifilter untergabracht. Ein Schmalkeilriemen treibt:
von der Kurbelwelle her die Wasserpumpe mit den Ven-
tilatorflugeln und die Lichtmaschine .

Motor ist der Ansaugkrlimmer so gestaltet, dad fir jedon
Zylinder ein Ansaugkanal vorhandon ist. Alle Saugrohre
werden unter dem Vergaser durch eine Verdampfungs-
platte behaizt, sodaB dem Motor nur vallig vergaster
Kraftstoff zugefdhrt wird. Die Verdampfungsplatte st am

mit der Auspuffleitung, die unter der linken Fahrzeug-
unterssite verlauft, in Verbindung. Die 1,7- und 1,
Motoren haben Zwillings-Auspuffirammer, d. h.
Zylindor stehen durch getrennte Auspuffkanile mit der
Auspuffieitung in Verbindung.

Die Schmierung des Motors erfolgt durch eine Zahnrad-

Sieb in dor Suugalocke aus dam Sumpf der Dlwanne an
und Brdor das Ol durch i n den Zyindorbock ein-

Die S e

Abluft direkt in das Saugrohr gmuv« St i il

i Zylinderkopfhaube mit zwei Stahiwolle ge-
fillten Kammern versehen. Von der vorderen Kammer
geht ein Schlauch an das Saugrohr (kleiner Querschnitt),
von der hinteren Kammer geht ein Schlauch an das Luft-

héuse angeflanscht. An der Kurbalwalle ist das Schwung-
rad mit dem Startorkranz angebracht. Das Schwungrad
trigt die Einscheiben-Trockenkupplung mit Federsch

Die Betatigung der Kupplung erfolgt mechanisch Gber

gegossene Saugleitung in d:
da zu den einzeinen S:hm\art(a\lln Hauptsramiitor da.
her, weil alles Ol, welches in der Olpumpe gefordert
SIPL i e s s

2

schraubt (Getriebeaufhingung). Zwischen Quertrégern
und Karosserie befinden sich jo zwol Gummidampfungs-
kissen.




Der Motor

Motor mit Getriebe ausbauen
Zum Abnehmen der Motorhaube ist die Lage der Hau-
benscharniere mit einem Bleistift anzuzeichnen (Erleich-
terung fir den Wiedereinbau) und die Haube von den
beiden Scharieren abzuschrauben. Batterie ausbauen.
Zur Erleichterung des Motorausbaues st o5 empfehlens-
et e e
ren und untert und an der

Sl ot Aol ol diic

der Klemmiasche avs dem Sitz im
s«ewgemsa Raraisishins Lichimsasie it Verstal
achse abbauen. Anlasser vom Befestigungsflansch des
Kupplungsgehtuses abschrauben. Abschrauben der Ver-
stelfungssttzen zwischen Kupplungsgehduse und Zylin-
dorblock, Abdeckblech vom ~Kupplungsgehause ~ab-

e S
schrauben des unteren

des
Kupplungsgehéuse von innen nach
vom Ausrtickhebel abnehmen. Aus-

dor Haltestitae, Kiiar mit Schlauchbogen. und. Ober:
laufschiauch aus den Seitenflhrungen nach oben her-
susmanmen. Lovan dew Verbindingaschiciee f0r die

rickhebel vom Kugelbolzen abzichen. Gegenmutier des

Kugelbolzens auien am Kupplungsgehuse abschrauben

e oeechepinas el e BalCE
alls der

o s LT e Kraftstoffleitung
und Unterdruckisitung vom Vergaser abiehen. Die Lei-
tungen sind aus Benzin- und siurofestem PVC-Kunststoff
und haben als 2u d

in el
ner. L-ge 2ur Schmmgschelbu nicht markiort ist, ist dio
Markierung jetzt vorzunehmen, damit beim Wiederzusam-
menbau die urspringlichen Wuchtverhaltnisse wieder er-

jewsils einen etwa 5 cm langen Verbindungsschlauch,
der Gber die Leitung und Stutzen geschobon wird. Gas-
regulierwelle, Schiduche fir Startautomatik, bei 1,5 Liter
Bowdenzug fir Ve Heizungsschiduche, Motor-
massoband, Kabslanschilsse fr Anlasser, Lichtmaschine,

reicht werden. von der Schwung-
scheibe abschrauben. Abschrauben der Schwungscheibe
vom Kurbelwellenflansch sollte nur _erfolgen, wenn
Schwingscheibe oder Kirbehiall susgensciasic oder
e Kiellialos b it e Bl

i Wi e e S gacheie s 6o
htet werden (Siehe unter Kupplung).

i O\knmmH:c)\lhev vom Motor baw. von den entspre-
chenden Aggregaten I8sen. Sicherungsscheibe an Stu-
fanastins dos Ku plungeseles it Sepradbansleher snts
foren.

Wagen vorn und hinten aufbocken. Gelenkwelle mit Zwi-
schenlager ausbauen. Kugelstiick des Seilzuges fur die
Kupplungsbetatigung und Ruckzugfeder aus dem Kupp-
lungsausriickhebel aushingen. Abnehmen der Schalt-
stange vom Getricbegelenkhabel. Oberwurfmutter fir den
Tachomsterantrisbsschlauch vom Getriebe abschrauben
und Welle herausziehen. Flansch der Auspuffleitung ab-
schrauben, gegebenenfalls Schrauben mit Caramba [osen.
Motor mittels Hebegerit S-1220 anhangen. Das kurze

Seil analog angebracht, zu verwenden. Nun erfolgt das

ind Herbewegen des Motorhbers aus dem Motorraum
herausziehen.

Zerlegen des Motors mit Getriche
Motor und Getrisbe vor der Demontage &uferlich stu-

sunatschrauben der KGafiiol g sisschiatbon ind
ichtungen vom Steuergehduse abnehmen.

G e R e
tic lo Einbaustellung der Schwungscheibe
Sir Kujbeiale 18 st oyt L
gegeben, Zylinderkopfhaube abnehmen. Selbstsichernde
Kipphebelmuttorn abschrauben. Kipphebel mit Kugel-
stiickon und Stéfel abnehmon und der Reihe nach ab-
legen. Vorderen Nockenwellenlagerverschiubdackel am
Zylinderkopf und Nockenwellenspielbegrenzungsschrau-
ben [sen. Nockenwellenrad mit Vielzahnschlssel WM 81
durch das freigelegte Loch abschrauben und auf der in-
nerhalb dos Zylinderkopfes vorhandenen Stufo ablegen.
Dis Sviesis e R al e o
und kel ol iy Sl el
Dite o ettt for diach\oaeielar i sl
nur auf den Zylinderkopf bamm wichtig. Die zef
linderschrauben mit 11 Millimetor Vi

i
daB die Aussparungen an der Nockenwelle  senkrecht
stehen, damit die linken Zylind hrauben entfemt
werden kénnen. Zylinderkopf mit Nockenwelle, Ventilen
und Dichtung abheben. Bei dom Ablegen des Zylinder-
kopfes darauf achten, dal vorn und hinten je eine Holz-
laisto von etwa 25 mm Starko untorgelogt wird. Boim Ab-
fegen des Zylinderkopfes mit eingebauter Nockenwelle

5ild2 Avssparinge an Nockanwel
T Asmparngen, v i St o Mtargebens st

3




814 Ve Suerpeimcinbe s dr Vs
1 Stmeeatinst indstl
3 Hlr o Vs eriockton Schrasbo for Steverohiase fr

Eiineigetise for Ko
e

und Ventilen auf die Zylinderkopffiéche, wiirden sonst die
durch die Nockenwelle offongehaltenen Ventile aufliegen
und die Schifte verbiegen. Nockenwelle nach vorn her-
ausziehen, beachten, daB die Lagerbiichsen im Zylinder-
kopf nicht beschadigt werden. Motor umdrshen und Ab-
schrauben der Olwanne. Olwanne mit Kork- und Gumi

ein 1/8 Zoll Sechskant-Stiftschitssel in den Oldruckkol-
ben eingefiihrt und durch Drehen im Uhrzeigersinn wird
dor Kettenspannor blockiert, Abbau der Kurbelwellenrie-
el-

i onraum ac|
kenw:\lenksﬂenmdskmz@ abbauen, nachdem die Duplex-

s Ve it oinen Fieanii o e ok

Druckpla) Ausbau dor Kurseluelie; Acschrauben cor
Hauptiagerdeckel, dabei die Deckel in ihrer Lage zum
Kurbelgehiuse, sbenso die Lagerschalen in e

lgehtiuse, sowlo im

14 sind 2war gleich, dirfen aber nur entsprochend der
beim Ausbau_gemachten Markierung

werden. Die Schalen des (hinteren) 5. Hauptlagers sind
rechts und links mit einem Fuhrungsbund versehen und
milssen obenso entsprechend der Ausbaukennzeichnung
in den Lagerdeckel singelegt werden. Kurbelwallo senk-

=

2urtickgegriffen

n. Es handelt sich dabei um einen komplett mon-
tierten Block mit Kolben, Kurbelwelle, Schwungrad etc.
Durch die Verwendung eines Teile-Motors bei einer Mo-
toruberholung st die Standzeit des Fahrzeuges kurz und
eine solide Reparatur bei geringsten Montagekosten ge-
wahrlaistet

Zylinderblock und Kolben
Nach erfolgter Demontage ist der Zylindorblock pein-
lichst zu séubern, etwaige Olkohle zu entfernen und auf
Risse und Verschlei zu untersuchen. Mit einem Innen-

An Hand dieser Messung ist festzusteien, ob der Zylin-
der durch Honen oder Aufbohren und Honen wiedorve
wendungsfahig gemacht werden kann. Beschadigto Lauf-
lichen ksnnen nur durch Honen repariert werden, wann
die Schiden nicht tiofer als 0,05 mm sind. Ist dio Zylin-
dorbohrung nicht mehr als 0,05 mm konisch, so gentigt
ebenfalls ein Honen. Ist dio Zylinderbohrung unrund, so
muB gebohrt und gehont werden. Bei sinem alleinigen
Hoen virde die Honatl dor Unindholt peciasion:
gibt o 05,

Diaso Markiorung at notg, danit boi der
RE) i (ot o i i 2ok e g
ist. Nun erfolgt dor

Farbmarkierung anbringen (Numerierung beginnt bei Zy-
e No, | Stedargahiusaslts). Plaue mit Kolben ach
oben aus dem Zylinderblock herausnehmen. Pleueldeckel
an dlo enishrachende, Plousetangs il e e
schrauben missen dann beim Zusammenbau ersezt
werden Plauslsangsn fo dan Wisdarsnbau der Ratte
nach ablegen.
Aus- und Einbau von Pleuclstangen mit Kolben sind bei
Motor nach Abnahme der Olwanne und des
Jeweiligen Kolben auf unteren
e b,
ben mit Pleuel nach der Zylinderkopfseite aus dem Kur-
belgehiuse ausbauen. Dabei beachten, dab die Zylinder-

und Kraftstoffpumpe und das Kurbelwellenkettenzahnrad
abzichen (Kukko-Abzichher Nr.20-1 mit ~passendem

4

i By Sl oy K
bendurchmesser gibt es ein System von_Richtzahlen,
SR SR e e et

ind. ichtzahlon sind am Zylinderkurbelge-
Wi I dor Aulagaiihe 10 o Otwasmanlhling o
geschiagen. Bei den Kolben befindet sich die Richtzah!
auf dem Kolbenboden. Bel Einbau von Obergrafon-Kol-
ben miissen die Zylinderbohrungsrichtzahlen ungiii ge-
macht werden. Die alte Zahl ist mittels MeiBelhich zu
durchkreuzen und dann die neue Richtzahl einzuachla-
o, Mub ain Zyliderblock sreist werdan, i das Ec
satateil mit auf Normalmaf bearbiteten Nockenwellen-

allen 1,5-, 1;7-Liter-Motoren betragt
008 mm, 1,9-Liter-Motor 0,04 mm.

b Schwunﬂnd

jer Siuberung st die Kurbelwelle durch
Baalh Ve aimser [Heta i soamlda Sin koo
durch Nachmessen auf MaShaltigkeit, Schlag, Unrund-
heit und Konizitat der Lagerstellen zu préfen. Der maxi-
male Schlag wird ormittelt, indam dio Kurbolwello in dio
Endlager in den Zylinderblock gelegt, und mitiels Me8-
uhe bel entfernter Mitellagerschale der mittleren L

zapfen vermessen wird. Der groBte zulassige Schlag




des mittleren Lagerzapfens betragt 0,08 mm. Seitenschiag
an der Anlagefliche des Schwungrades prifen. Alle La-
gerschalen in den Zylinderblock einsetzen, Kurbelwelle
einlegen. Zylinderblock anheben, damit durch Anlage an

igen Schieen dv

Fuiihgsciacion dis sitichen. ARG

schiifon wordon. misssn. Dio Wiedarvarwandung. ar

Pleuelstangen ist dann bei Verwendung von Untermas-
B

handen, so muB auch dio Anlageflache geschiiffen wer-

144 Scmmgra, slsios Nechubstungans = ma. 03
1 Anlagofic

den und es ist die Verwendung einer
grbBe in der Breite nétig (MaBo siche Kurbelwellen-
schisiftabelle unter MaB- und Einstellabelle). Nach der
Bearbeitung der Kurbel i

nigen, die Olkandle durchzuspllen
durchzublasen.

Die Lagerbilchse fur dis Zapfen der Getriebehauptwelle.
D L S R
B sie mit dem Kukko-Abzicher
Ne2d-1 und dem Kubko-Ensatz Nr.212. susgesopen
werden. ProduktionsmaBig eingebaute Ubergrol

und mit ProBluft

Einschiagen der Bilchse in die senkracht stehende Welle.
deformiert die Welle durch Verzug und macht sie zum
Einbau untauglich. Vor dem Anbau des Schwungrades st

2u ersotzen. Dazu ist der Zahnkranz zwischen zwei Zah-
nen mit einem 6 mm Bohrer anzubohren une

das Schwungrad eindringt (Anderung der
Wuchiverhiltnisse). Anlageflache auf Grat kontrollieren,
iann den mit dom Schweibrenner gleichmaBig rundher-
um auf 180 bis 230° Celsius (strohgelb) angewdrmten
neuen Zahnkranz (142 Zahne) mit der Innenfase zum
Schwungrad auflegen und gleichma8ig bis zur volligen
Anlage an den Schwungradbund unter Verwendung eines
Mesaingdomes aufsclagen. Nach dem

2 Kuwmwmmonacn-
3 w2

3 Anlasa

5 Sormingraa™

Drehbank mit einer MeBuhr vorzunshmen. Um die
Kenstrukteur fastglsgten Kupplungverhalnisse 2u bo
halten, mub auch die Anlagefliche fur den Kupplungs-
zusammenbau (ethabene Stirnfliche) des Schwungrades.
um den gleichen Betrag wie das Schingrd abgedrett
werden, MaB x muB immer 4501 mm_ betragen
(Bild 4),

Beide Dreharbeiten sind in einem Arbeltsgang durchzu-
fuhren, damit die Planparallelitat gewahr ist. Bei dem
Anbau des Schwungrades immer zuerst die aufer Mitte
sitzende PaBschraube, dann dio restlichen drei Schrau-
ben einschrauben. Schrauben mit 60 mkg Drehmoment

Auswuchtvorgang,
wie unter Kupplungszusammenbau beschrieben, durch-
gefuhrt werden,

Kolben und Pleuelstangen
Nachdem Pleuelstange und Kolben im Elektroofen

. kundendienstmaBig fest-
gelegte Einbausplel st it der Rictzah! suf den Kob
nboden

les Schwungrades an die Kurbelwelle, Seitenschiag
o e priifen, darf nicht 0§ mm
tbersteigen.

Sollte an dem Schwungrad an d

be in sine.

ot dor Heh o St s ein Kolban it dor Ri-

z2hl «7» eingebaut. (An Kolben, bei denen die Richtzahl

dor Farastampslung o e
2

Riefen vorhanden sein, so sind | diasolban crch Folos-
Oberd; stahl for GuBeisen). Es
dart daber jedoch nur bis 03 mm Material abgenorman
werden, Wir

A DUig Schwungrad muB auf
der Drohbank absolut rund laufon und darf keinen Sef-
tenschlag aufweisen. Darum ist das Zentrieren auf der

nen ist, ist mm vom unteren
Sihafonds - aier Sur Kopantolamhen - Mo
en). E:

eines Pleusls oder eines Setzs Pl git U e go:

wichtsmabige Auswahi
stangen und Kolbens gossgts. Fleue\xmngen 2um Anwar-




n mit den Kolbenbolzenaugen nach hinten in den

angezeigt. Wahrend die Pleuelstangen angewdrmt wer-
don, at dor Finngtaiz nd der Enpreddom das Work:
zeuges S-1297 in den gut gedlten Kolbenbolzen zu stek-
Rihlnd wx Sohmibatont Born (ocon Nich iam

Erloschen der Kontrollampe am Ofen, dio Plevelstange
mit einer Schmiedezango aus dom Ofen nehmen und
loicht in den Schraubstock spannen. Der Kolben muB so
an die Plevelstange angebracht werden, daB die Kerbo

d
lag des EinpreBidornes einschisben.
Bloibt oin Kolbenbolzen infolge der Abkihlung der Plavel-
stange sitzen, so ist ein Nachdricken nicht mohr mog-
lich. Beim Anschiag ist die richtige Einbautiefe des Kol-

baut werden, so sind die Kolbenringe mit einer handels-
i g o & eting BE L
vom Grund der Ringnut mit cinem alten zorbrochenon
Klioia sngsechiftenen Kolbeniing a entfeman Siod
Kolbenringe zu ersetzen, so muB der Kolbenring dem
Kolbennenndurchmesser entsproche

Zur Kontrolle st jeder Ring leicht eingedlt in die ent-
sprechende 2ylinderbohrung einzusetzen. Damit der Ring
genau winkelig sitzt, ist or mit einem entsprechenden
Kolben etwa 30—40 mm tief in die Zylinderbohrung zu
schieben. In dieser Stellung wird mittels Fuhllehre der
Kolbenringsto gemessen. Liegt der Kolbenringstod in-
nerhalb der jetzt angegebenen Toleranz, st dor Ring
richtig ausgewahit

Gl G
Oberer Verdwch»

tungsr 030045 030-045 030-055
Milrer Verdich-

tungsring 30045 030-045 035-055
Unterer Olabstreif-

fing 5040 025040 025-040

Hahenspiel mm:
Oberer Verdich-
tungsring in Kol-
benvingnute

0060-0,087

Nach dem Einsetzen der Ringe in den Kolben, Ulab-
slreihmv beliebig in die untere Ringnut, zwsiter Verdich:

ing mit der Markierung «top» nach oben in die
il are Rl aster Verdic SRk it et T
der Markierung «top» nach oben in die oberste Ringnut,

5

sind die Ringe in der Ringnut zu drehen, der Ring muf
sich Uber den ganzen Umfang des Kolbens leicht drehen
lassen. Hangt der Ring an einer Stolle, so kann nur ein
Grat oder Framdkbrper vorhanden sein, der entfernt wer-
den mub.

Zusammenbau von Motor, Kupplung und Gelriehe
Fir don Zusammenbau gilt grundsatalich, es sollen immer
neve Dicfungen, Dichiings, Sichanigshechs, Splinia
b
Mutter
Saslit sinWandielom Ziatand Bafindont Selbetsichems
do Muttern sind zu ersetzen. Wahrond d
baes ist auf peinlichste Sauberkeit zu achten, gleitende
Teile sind vor dem Einbau nochmals einer Sichikontrolle
2u unterzishen, sie sind dann alle im eingeblten Zustand
sinzubaven, Die Montage erfolgt praktisch umgekehrt
wie die Demontage unter Bericksichtigung der im fol-
genden beschrisbenen Punkle.

Einbau der Kurbelwelle
Kurbelwelle und Zylinderblock von Rckstinden sowle
alter Dichimasse séubern, Ol it

schalen je Kurbelwellenlager gelagert. Die obere Schale
liegt in der Grundbohrung, die untere im dazugehdrigen
Lagerdeckel. Da dio Lagerschalen auf Tausendstel von
Millimeter genau gebohrt sind, ist keinerlei N:

der oberen Schalen der Lager 1-4 entsprechend der

bohrung einlegen und dann
driicken. Jotzt den Hauptslkanal mittels Spritzkanne mit
Metarene filler, ol Lnsrstulon it O clnsirleeg
und die Kurbelwelle einlegen. Einige leichte Schida:
e
Setzen der Schalon angebracht. Nun die Lagerdeckel
Nr.1—4 mit den eingedlten Lagerschalon ontsprachend
dor Ausbaumarisring adfuatzen und handfest arashen.
U absolute Dichtheit am hinteren Hauptlager zu erzie~
Jon aind die' Auflsgafitahon von Lagardeckel N5 ind
Kurbelgehtuse auBen und innen mit Dichimasse
L000402/4 einzustreichen. Lagerdeckel entsprechend der

Lagerdeckel abwechselnd gleichmabig bis auf 10 mkg
angezogen. Die Kurbelwelle mu sich dabei ohno Klom-
men fri drehen lassen. Beim Anziehen der Schrauben
des hinteren Lagerdeckels darauf achten, d

wanne diese Stelle unbedingt dicht ist. Also gegebenen-



Aulisgeschon des Hintoren Lagerdeckels it Dichungsrasse.
e

o7 Hauptisgordackal

B e e A en von 1 it Dichungamasee
St

5 Zyinaar

falls die Lage des Lagerdeckels bei handfest angozo-
genen ben mittels Gummihammer ausrichten,
Lauft die Kurbelwelle nach dem Anziehen aller Lager-
deckel schwer, 5o ist eine eventuelle Versetzung durch
leichte Schlige mit dem Gummihammer zu beseitigen,
e eI B T
deren geldst und die Kurbelwelle gedreht werden,

Einbau von anderen Lagerschalen (neu), sind die Scha-
fen nicht richtig ausgewshit (si

belle). Auf jeden Fall muB die Ursache des Klemmens
beseitigt werden.

Einbau von Pleuelstangen und Kolben, Einbau des
Wallneichinges s Miotbron Lagees

MuB ein neuer Satz Pleuslstangen eingebaut werden, so
darf der Gewichtsunterschied der einzelnen Stangen
nicht mehr als 8 Gramm betragen. Falls nur eine Plauel-
stange ersotzt werden muB, so ist dieselbe so auszu-
whlen, daf sie dem Gewicht der zu ersstzenden Pleuel-
siange actiht Zur Wl sishen b Gevickiakisssn

PlouelfuB weist nach rechts zur Kriimmerseite, die Kerbe
im Pleuelstangendeckel zeigt nach hinten, dann stimmt
die unsymmetrische Trennfliche von Plevelstange und
Pleusldeckel tbersin. Zylinderlaufbahn, Kolben und Kol-
benringe sowie Pleuslzapfen der Kurbelwelle sind ein-
2uslen und die Plouel mit Kolben (Kolbenringe um 180°
versetzt) werden mit Hilfe eines

Bild s Wellenichving o Hotres Havptage
S0 isichen 0 e
T Wellendichting

i Sehutshilse von

2 Schuahiles von §:1258

nach vorn zeigen. Kolben soweit cinschicben, bis die.
Pleuelstange mit oberer Lagerschale auf dem entspre-
chenden Kurbelwellenzapfen zur Anlage kommt. Pleuel-
dockel it inarer agenshale ausetin i ieudr
Plevelschrauben bis auf ein Drehmoment von 50 mi

anziehen. Mit Hilfe der nur voribergehend uu«gmeck.
ten Riemenscheibe, ist der einwandfreie Lauf von Kur-
bolwelle und Plouol mit Kolben durch Drohen zu Gber-
R AT A e
fur Verteiler, Olpumpe und Kraftstoffpumpe o

finges fir das hintere Kurbelwellenhauptiager. Die Arbeit
ist sorgfiltig wie beschrisben durchzufhron. Dich
denva e
chen. Dichtring mit der Lip
Schlahilss ven $1129 stocken nd b an die Stogasie
der Hulse schieben, dazu Dichtung auf der Hilse drehen,
damit sich die Lippe nicht umstilpt und die Spannfeder
herausdriickt. Nun die Schutzhilise mit Dichtring auf den
Kurbelwellenzapfen stecken. Dichtring eindricken und.
die Schutzhilse abnshmen. Mit dem Einschiagwerkzeug
5-1296 st der Dichiring bis zur valligen Anlage einzu-
bringen.

von oben in die Bohrung des Zylinderblockes eingefuhrt
Die Kerbe auf dom Kolbenboden mu in Fahririchtung

Bid7

1 Gunmibanmer
2 Bl eriseug 51295, Dom und Platie 4 Kubehwele
5 Wallanaithing 3 Zyinambioek




Anbau des Schwungra
Der Anbau hat unter Verwsndung von 4 neuen Spezial-
mit «P» gezeichnete Pab-

Stellung von Kurbelwellenflansch zur Schwungscheibe
ist durch den entsprechenden Lochkreis angegeben.
Schrauben Uber Kreuz mit 6 mkg anziehen. Seitenschlag
der Kupplungsanlagefléche am Durchmesser von 200 mm
mittels MeBuhr prifen, dor Schiag darf 01 mm nicht
Uberschraiten. Sonst siehe vorn unter Kurbelwelle-
Schwungrad.

Anbau des Steuerge!

ibahn und die Stitze fur das
stollon, dab be E nohmer-
kol dos Kurblwollo-Keflnrades rach aben gt und
die Duplex-Steverkette auf das Kurbelwellenrd legen.
Dabel e s baim Ausbau_ angebrachte Farbmarkio
g an der Stovskats nach vom ssigen, darit de
Zugrichtung der Kette diesolb v dom Ausbau st.
i i Zuarhtung emg.lau!eny Kot
elie-
o ot o
gutenentals arsosen. Kete apnihornd parlel it et
tengleitbahn halten und das Nockenwllonrad so
Rl
o mit der Kemermarkiorung am Nocken-
wellenkettenrad Gbereinstimmt. Bei_spitor an die Nok-
kenwelle festgeschraubten Kettonrad muf diese Einstel-
fing nochmal kanivllat wardon, Fir den Anbau st i
das

3%

1 Stompol von
2 St

i cie Zapian dox Stasergehdises e it souen
Sprengringen . Feder fir den Kettenspannerarm

0 arringen, dal ds lange Federschenkel am Steuer-

wird,
oA it gotn Detakge Tl
bzw. Auswechseln des gesamten Kettenspanners. Zuerst

o120 i mouer Dehiing, Siekehs, Iaht i Dich:
mittel L 00017/4 eingestrichen; einzudricken. (Das Werk-
20ug ist auch bei eingebautem Steuergehduse zu ver-
wenden). Aufbringen der kurzen, gebogenen Kstienglei

inuns o Sttt st
T Sngebrach, s rach vorn eigen

sinschrauben. Oldruckkolben it Druckfeder in
Drucksegment einschieben, dabei mud die Spirain
Oldruckkolben in den Fuhrungsstift im Drucksegment ein-
rasten. Dann den Kolben mittels 1/8 Zoll Sachskant Stift

das Drucksegment mit Kolbe

50 einbringen, da die Abflachung auf der
Seite am Stouergehiuse gleiten kann. Dinne Gummi-
dichtungen mit etwas Abschmierfatt an dor Anlagefliche

ment lahven
‘Spiranut mit Stfanrastng an'5
Fimeikotben



Steusrgehause und Einstellkerbe an der Ki
riemenscheibe mit weiBer Farbe fur spitere Einstellung
sichtbar machen

Hdrauische Kettanspaoar sur Fnkionsprifng

g
Brckasgnant
ElRAgE o Spait von o
ol

haise, Kotonspanaar
o

o
v.mmﬁ.au
SaneHiafn o Opumpan Obsiucven
3 D
15 Fador 0
it Oberimciventilugel o Otksisa
15 Foder e anges Schoncl o on 2 an

ea0a0300

Pumponraum einzusetzon. Mittels Lineal und Fuhllehrs st
der Uberstand zu messen. Die Stimfliche der Rader soll
80 s 0 i ther e Oeciatmispeliciel i

soll 010 bis 020 mm betragen

1. VerschiuBschraube mit Dichtung ausschrauben. Fih-
rungsgehiuse mit Dichtring aus dem Steuergehiuse her-
ausschrauben. Oldruckkolben und Druckfedor aus dem
Steuergehause entfernen.
2. Sichtkontrolle durchfhren und Gleitgangigkeit des Ol-
druckkolbens im Drucksegment prifen. Evil. vorh
ein Klemmen verursachende Druckstellen kdnnen vor-
S el Pollriia aboetoalfen warien
Einbau umgekshrt r Ausbau, dabel folgende Punkte
besonders beachter
1. Oldruckkolben leicht eintlen, mit Druckfeder in Druck-
segment einftihren und mit einem 1/8-Zoll-Sechskant-
Stiftachlgssel durch Drehen im Uhrzeigersinn bis zur
Arretierung spannen.
2. Stiftschilssel entfernen und dafir zum Zentrisren der
Innentoile einen Drahtstift 8 mm @ 125 mm lang in d
Sechalantioch des Dldruckiolbens ckan Eohrigs
gohtuse tber schieben und Gehduse mit Dicht-
ring festschrau
3. Anstolle das Dratinttes wiedr don SechakantStt
nfliren an con Didnikdolben durs Wt
im Uhrz.meumn entspannen. Grundloch it
Dichtrng und. Sehraube verschlohen. Zum Austuusch
des kompletten Kettenspanners ist der Ausbau dos
Steuergehauses erforderlich.

Einbau der Dlpumpe
Die gestuberten Einzelteile sind auf Verschisif zu pr-
fen. Zeigt der Pumpendockel, dad die Olpumpenzahn-
rader oingelaufen sind, so ist or 2u ersetzen. Sollte nach

Pl aut gesl sinsetaan, Iener pave Dihtingan
s Sct

unter dem Pumpendeckel verwend hrauben-
Sioho, durc don Zondvareforae Kontrolfaron 4 sieh
die lpumpenzahrader frel und loicht drohen. Das Pum-
pengehiluse ird beim Einbau des Ztindverteilers mit Of
gefullt. Saugglocke der Olpumpe mit neuer Papierdich-
tung verachen am Zylinderblock anschrauben.

Eine Oberholung der DI eingebauten Zustand
des Steuergehiuaes ist bis auf den Ersatz der Olpum-
penrider nicht mglich.

[
kdichtungen an den mit Dichtmasse L 000
Di

Olwanne. Schrauben fingerfest anziehen, dann lber Kreuz
gleichmatig anziehen.

Aus- und Einbau der lwanne bei eingebautem Motor

Ol ablassen, Fahrzeug vorn anheben und etwa in Hohe
der hinteren Motoraufhéingung am Vorderrahmen it
Montagsbocken abstitzen. Motorheber S-1244 auf den

e A e e S

9




Kugelbolzenabzieher S-1136 aus dem Lenkstockhebel ent-
femen. Vorderachse mit Wagenheber abstitzen. Sechs-
kantschrauben aus den Motoraufhingungsstitzen rechts

bldcken ausschrauben. Bremsschl: us den Haltern
nehmen und die Vorderachse sowsit ablassen, da8 di
Olwanne herausgenommen abei beach-

wanne und das Sieb der Olpumpensaugalocke peinlichst
2u saubern. Alle Dichtfldchen von Dichtungsresten be-
freien. Beim Anbau immer neue Dichtungen verwenden,
sonst wie oben beschrisben vorgehen.

Uberholen des Zylinderkopfes.

Falls nur sinzelne Ventilfedem auszuwechseln sind, kon-
fen sio ohno Ausbau des Zylinderkopfes mit dem Venti-
halter $-1230 und dem Ventilfederspanner S-1298 aus-
gebaut werden. Nach Abnahme der Zylinderkopihaube
ist dor betroffende Kipphobel, StoBel und Zundkerze

Kugelstick und der Einstelimuttor die Ventilfeder sowsit
zusammendriicken, daB die Ventilkeile abgenommen war-
den kbnnen. Ventifeder mit Teller und Schirmkappe so-
wie Oldichtring abrshmen, Ventil herausnshmen. Die Ol
abschirmkappen sind zwischen Ventilfedern und Ventil-
tellorn angeordnot. Sio lisgen bei der ersten Motorserie

Grundsatalich sind Ventile mit verbogenen, eingeschla-

hewuf Unriodhet gepit, Werden Fifrungsn auf Dbsrs
grée aufgerieben, wird ein Ventil mit dem
nilchstgrdBeren Schnﬂdurchmeuel eingebaut, so ist das
bisherige Kennzei m Kreuzmeissel auf der

Prifung der Ventile erfolgt auf den Prismen eines han-
delstblichen Ventilprifgertes mit MeSuhr. Der zuléssige.
Schlag des Ventikegels zum Ventilschaft darf beim Ein-
IaBventil 0,08 mm, beim AuslaBventil 0,05 mm betragen.
Bei geringer Abweichung, Nachschieifen des Ventilkegels

Material abzuschleifen, daB sich gerade eine saubere

Sitzflache ergibt. Liegen kraterartige Verbrennungen vor,

50 ist das AuslaBventil zu ersetzen. Dasselbe gilt fir

AuslaBventile, die bereits 1-2 mal nachgeschiiffen und

die anzustrebenden Sitzbreiten fur das Auslabventil 1,60

bis 1,80 mm nicht einzuhalten sind. Das Spiel des Ventil-

schaftos in der Ventilfuhrung soll betragen:

Einla8  0,025-0,063mm

AuslaB  0,050-0,088 mm

Da die Einlaventlsitzfiachen «alitierts sind, diirfen sio.

wedor mit der Ventilschloifmaschine nachgeschifen noch
werden. Auf die Ventl-

bei den Einlaventilen auBerhalb, bei den
innerhalb der oberen Federwindungen, Bei Ventilrepara-
furen der ersten Motorserie ist darauf zu achten, da die

Wicklung am Zylinderkopf baw. Roto-Cap liegen, ist das
Ventilspiel zu_prifen und gegebenenfalls einzustellon.
Zylinderkopfhaube aufsetzen, gegebenenfalls Dichtung

Ventile mit ObergroBenschaftdurchmesser singebaut sein
Kbnnen. Die jeweiligen Schaftdurchmesser sind auf der
auf der
gegeniiber dem entsprechenden Ventilsitz oder auch
aulen neben dem Zondkerzengewinde markiert, es be-

douten:

normaler Bohrungsinnen-G
0,075 mm Ubergrobe.
0,150 mm UbergrsBe
0308 mm Obergrfe.

gleiche Kennzeichnung ist am Ventilschaftende unter
der Ringnute fiir die Ventilkeile an den Ventilen einge-
olit,

Keine Kennzeichen
ahl 1

Zahl 2
A

Prifen der Ventile
Nach Séuberung von Rilckstéinden und Olkohle sind die
Ventile, Ventilfedern, Ventilkeile, Ventilkipphebel und
StiBelstangen auf Wiederverwendbarkeit zu prifen.

10

mit
sitafliche wird eine Aluminium-Legierung aufgespritzt,
dann das Ventil b

bildet, der die Lebensdauer des Ventils wesent
langert. Bei Verschieid sind die aletierten Eaionts

(3_Abmessungen dor Vntie sowie de Ventistbesrbeiting
iene Tabatey




Ventilsitze im Zylinderkopf nacharbeiten
Mit dem 45°-Fraser ist bei genau senkrechtem Anpref-
druck nur soviel Material abzunehmen, da8 sich gerade
e e oaniele Sl o
fche lectt mit Toushlararbe ein e

sind die Sitzbreiten zu prifen und mit 30° Korrektions-
friser bei dem EinlaBventil auf 125 mm bis 150 mm,
beim AuslaBventil auf 1,60 bis 1,80 mm nachfrasen. Das
Ausreiben der Ventilfuhrungen bei Einbau von Obergro-
Bonventilen muB immer von der Auensoito erfolgen, da-

S e s e mit die maBgenauere Bohrung auf der Kegelseite des.

S Unarshung i ot b bamiss sy Tl Vsnelnlien

et it e pwantial b o el e kb i

Groen (mm) Ventlschaft.  augehriger Ventlschel Kennzeichen
bohrung @ mm  Einlave uslaBventil der bergrobe

Produktion normal 9050/8,025 000 8,987 8,965/ 8,952 -

Produktion und Obergréfie 0075 :135/9,100 9075/9,062 9,040/ 9,027 1

Kundendienst Obergrofe 0160 920079175 9,160/9,137 9115/ 9,102 2

Kundendienst ObergroBe 0300 9,350 /932 9300/ 9,287 9265 /8252 A

Ventile und Zylinderkopf vor dem Einbau der Ventile
ig von bz,

spiel nach kurzer Laufzeit stark verandem, dann ist der
Sitz des i u

sorgfitig
subern

Einbau der Ventile
Der Einbau der Ventile erfolgt umgekehrt wie der Aus-
bau. Teile goblt, Ventilo obere Schfte mit Olgraphit

AuslaBventilen sitzt zwischen dem Zylinderkopf und der

der Ventisitze erreicht. Diese «Roto-Capss sind war-
tungsfrei, missen aber vor jedem Wiedersinbau auf
Loichtgangigkeit und Klemmfriheit durch axialen Hand-
flachendruck geproft werden. Klemmende Ventildreh-
kappen sind zu ersetzen. Um den Dichtring nicht 2u be-
schadigen, ist or erst nach dem d

prifen. Gegebenenfalls Bolzen aus dem Zylinderkopf
ausschrauben. Auf dom Gowinde sind dazu zwei M 10X1
Mattern zu kontern und mittels Maulschitssel der Bolzen
auszuschrauben. Neuen Bolzen einschrauben, mit einem

Schaftteil zum Sefzen bringen und dann den Bolzen mit
einem Drehmoment von 4 mkg anzishen. Die Richtung
der Dlbohrungen ist gleichgilti.

Prifen und Einbau der Nockenwelle
Nach dem Ausbau sind die Nockenwelle und die Lager
auf Mahaltigkeit sowie VerschieiB zu prifen. Die Lager-
zapfen k8nnen auf 0,05 mm Unterma geschliffen werden,
dazu sind die vier Lagar im Motorblock zu emeuern und
nach dem Einpressen auszubohren, wozu entsprechende
Aus- und EinpreBwerkzeuge sowio eine Bohrorrichtung
odu bl pifie s pit (e e
iach_hinten u-

Olabschirmkappe und Ventilteller in die Nute
i . Bei dem Einsetzen der

chten, daf sierichtig in der

Ringnut der Ventle sitzen und gleichmaig im Ventitel
ler tragen. Sollte sich ein richtig eingestelltes Ventil-

—1

o oo
Sontinir
v..mmv.,.mw (oo Avaisbvent)
e
idichuing

#

e ST s L e i e s s
e e
Ubereinstimmen. Ausbohren der Lager entsprech
Nockenwellenzapfen neu oder Unterma. Alle Skentie
nach dem Ausbohren pei




Nockenwellenlagermat, Zapfendurchmesser,
Lagerbohrungen
Lagerzapfen der Nockenwelle schieifen auf Millimster
Durchmesser.
Lagerzapfen Lagerzapfen Lagerzapfen
Ne.t Ne.2 Ne3

Normale
GroBo 4895048935 4870048685 48450148435
(Produktion)

Untermat
(Produktion)
05 mm

48850/48,835 4860048585 48,350/48,335

48450/48,435 48,20048,185 47,950/47935

dendiensf)

Lager nach dom Einpressen aufbohren auf Millimeter
Durchmesser.

Lager Lager Lager
Nr1 .2 Ne.3

Normale
G 49,025/49,000 4877548750 48,52548,500
oty

formad  48925/48300 48STSABESD 48425/48,400
(?mdukimn)
Untoma 4052748500 4527548260 4802548000
(nur fr Kun-
dendienst)

r Nockenw

Rockonwell: qu.nlphﬂ gedlt von vorn nach hinten in
die Lager des Zylinderkopfes einbringen. Dabei die Welle.
durch das seitliche Montageloch mit der Hand absttzen
und vorsichtig in die Lagerbuchsen schieben.

Aufsetzon des Zylinderkopf
Darauf achten, dab das Stevergehuse von alten Dich-
tungsresten peinlichst geséubert ist. Einlegen des Gum-
midichtringes fr die in die Aus-

se1e a.....mm... e w i Ausseniong
5 Pragenaidoring auf
Ht

7 Zyindemiock

Sia
H Elrimidonng n 4

ShActsgon iecine it st e Ul haisated

gezeigten Reihenfolge Zug um Zug bis zu einem An-
zugsdrehmoment von 8 mkg. Die Schrauben sind spiter.
bei betriebswarmem Motor nochmals mit 80 mkg anzu-
ziehen. Nockenwellenkettenrad mit aufgelegter Duplex-
kette auf den Zapfen und Mitnehmerstift dor Nocken-
walla stocken und snachrsuben, Kontoleren, das dle

Komermarkierung des Nockenwellenrades auf die Prige-
markierung der Nockenwellenkettenradsttze zeigt. (Ein-
Stellung der Ventisteuerzeiten beim Anbau des Steuer-
sshhides). Elnachrssben dor Nockenwllenspielegren:

senkung des Steuergehiuses einlegen. Da dis Zylinder-
17 und 19 Liter verschi

sitzgrdfien haben, sind auch die Zylinderkopfdichtungen
verschieden. Die Zylinderkbpfe sind am Steg zwischen
der 1. und 2. StoBelflirung mit der eingeschlagenen

Zah| <185, «17+ oder «19» markier, die bei abgenom-
mener Zylindorkopfhaube von der Krummerssite lesbar
ist. Zur duBeren Erkennung wurden an der v 2y-

Nockenwelle, guBtechnisch halbrunde, senkrechie Walste
von ca. 7 mm Breite und 70 mm Lange mit folgender Be-
deutung angeordnet

ohne Wulst ~ 15 Liter-Zylinderkopf
2wel Wilste = 17 Liter-Zylinderkop
oin Walst 19 Liter-Zylinderkopf

inlegen. Die nou:
iat an der Auflageflacne des Steuergohiuses auf belden

Seiten mit dem Dichtungsmittel L 000 167/4 inzustreichen.
Dann so au die Dichtfliche des Zylinderblockes auflegen,

am Zylinderkopf vorn, finks und e zugehdrigen
VerschiuBdeckeln und neuen Dichtungen bei Verwen-

daB die auf einer Seite angebrachte Ausgleichdichiu
auf die Zylinderblockssite zu liegen kommt.
B

Zylinderkopf aufsetzen, dabei auf o achten.
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Han s.mnlm,..- i Unagersin crohen
0 Dlpumpen Oberdrieiventi

dung von geringfgigen Mengen Dichtmittel L 000 167/4
verschlieBen. Jetzt das Langsspiel der Nockenwelle zvi-

1418 Keshstelpumpe an Stevsrgehiuse
stehendem Leitungsanschiub an das Steuergshiuse an-

schrauben. Die Schrauben haben aufgerolite Federschei-
ben. 4

Einsetzen des Ziindvertsilers
2Zum Einbau des Verteilers Kurbelwelle P S:MusleY an

lehre kontrol-
0 mm betragen. lst das
Spiel gréBer als 1 Millimeter, so ist eine Gl
125 X20 X 1 entsprechend sinzupassen. Nun den
Eibau des Kettanspamners blockierten Olrucekotoon
gebogenen 1/8-Zoll-Sechskant-Stiftschlissel
Hb il entspannen. Die Steusrkette

der. setzt dre-
Hen, bis die Kerbe an dor Kurbewellonriemenseheibe
der <O auf der am Steuergehiuse angegossenen Grad-
einteilung gegentbersteht. Die beiden Ventile des 1. 2y-
linders (vorn) mi

muB auf
t des Verdichtungshubes ~stehen.
Gegebenenfalls Kurbolwelle oochmals un sire volle Un-

hat nun die richtige Spannung. mit
Dichtring &ldicht in das Loch im Kettenspanner-Fuh-

scheibe mit Druckscheibe auf dem Kurbelwellenzapfen
mit 75 mkg anschrauben. Riemenscheibe mit Ventilator-

tuell mit feinkomigor Schmirgelfoile glitien oder er-
setzen, Kugelstilcke unt

o1 st Aot St 1o

schiustutzen, Wasserablastopfen und Oldruckschalter.
Anbau des Vergasers (Siche Kraftstoffeystem).

Anbau der Kraftstoffpumpe
Geprilfte baw. Gberholte Kraftstoffpumpe (Siche Kraft-
stoffsystem) mit zwei neuen Papierdichtungen mit da-
awischenliegender Steinasbestdichtung mit nach hinten

drehung in
der Dlpumpe ausschrauben und Upumpsngnhluie mit
Motorens| fillen. Mitnehmerschitz der Olpumpenwelle
mit dem Schraubenzieher so instellen, daB die verldn-

1420 S, ansaraier
2

oS Antroh der Kraitoffumpe.
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142 Makirngn e indepkinnielng
anscheib
e T Hehatrant oo

gerte Mittellinie des Schiitzes in Richtung der vorderen

chraube zur Befestigung des Lichtmaschinenhalters am
Zylinderblock zeigt. Die Verteilerachso ist bei abgenom-
mener Verteilerkappe so einzustellen, dab der Strich auf

42 Erorderiche
o Einas dor 20
1 Verlangorto Mitolin das Wiinshmarschitzes — oigtnsch &
3 b ik oo et

S T Benloun Sos ichimaschnenhales an

Do
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der Vertsileralektrode des Vertsilerfingers zwischen die
Kerbe am Verteilergehuserand und die vordere Befesti-

it
terdruckversteller zeigt nach hinten) einstecken. Infolge.
der Ritzelverzahnung droht sich der Verteilerfinger beim
Einstecken nach links 2urtick, soda der Strich auf dom
Ldpiar
rand zeigt. t der Verteiler auf den Zindzeitpunkt
des 1. Zylinders mngnﬂelh Wird diese Stellung nicht
erreicht, so muB der Verteller wieder herausgezogen

Feineinstellung der Zindung bei laufendem Motor (Siehe.
Zindzeitpunkt sinstellen). Zindkerzen einschrauben. Ver-
Eelipcs e eatah i Kaballftentciind o 71
folge 1-3-4-2 aufstecken. Das Kabol dos 1.Zylinders
kommt aus dem Uber der Kerbe am Gehiuserand liegen-
den Kabels

.m, g Sl des Zidrilers
Sl d.; Retos Vortilaringas)
Pt el

o

iy
orormaniaring 80t Z0ngvotolarentus

Anbau des Anlass

DA 6 R muitenscdet rapsinsan Arjassars
wird umgekehrt wie der Abbau vollzogen. Zahnflanken
des Anlasserritzels mit Molybdindisulfidpaste instrei-

Anbau der Lichtmaschine
Die geprifte bzw. reparierte Lichtmaschine mit dem
Haltebigel an den Zylinderblock so anschrauben, daf
die Lichimaschine noch beweglich ist. Ventilatorriemen

biigel gegebenanfalls in seinen LanglBchern 2u verschie-




Anor
ngegeniuse fr K

e s

Diarsamant

"

ben. Anziehen der Schrauben des Haltebigels. Licht-
maschine soweit zurlickschwenken, da8 der Keilriemen
die richtige Spannung hat (Keilriemenspannlehre S-1109)
Schrauben der Verstellachse anziehen.

Enbes ee Dl farloeanss
Es handolt sich um ein sogenanntes Wegwerfilter, es.
mub bei neuen Fuhvuugen bzw. neuen oder Uberholten
Motoren nach 1000, 5000 und dann alle 10000 km aus-
gewechselt worden. Reinigen des Filters ist nicht mdg-
lich. Wird das Filter nicht rochtzeiti gewechselt, so
wird es durch ein im Stevergehduse befindiches Kugel-
ventil kurz geschlossen und das Ol kommt ungefiltert an
die Schmierstelle im Motor. Gummidichtung leicht mit OI
einstreichen. Anziehen dos Filters bis zum Festsitz von
Hand.

Anbau der Kupplung (Siche Kupplung Seite 32)

Anbau des Getriebes
Der Anbau dos Getrisbes und des Schutzbleches an dem
Kupplungsgohtuse orfolgt praktisch umgekehrt wio der
Abbau, Hohlraum unter der Dichtlippe des Abdichtrin-
ges fur das Hauptanirisbsrad mit Schutzfett B 040 881/4
fullen und einstreichen der Dichtlippe. Daboi beachten,
daB die Ricklaufbohrungen in der Dichtringfassung nicht
B e
n Dichtring vor dem Ein-
i e R ol
Tellerfeder mub satt am Kugellager anliegen. Schiebe-
nuten des Antriebsrades leicht mit Mn\ybdm\dusu\hdpasm
einreiben. Hauptantriebsrad vorsichtig in das Kupplungs-
gehause einfihren. Anschrauben des Getriobes.
Anbringen der und Unterdruckl

25 Einstelen des Ventlpial und Lage der Ein- und Auslavantile
A Ausiabventte € Ewnivntie

ziehen der Ansaug- und Auspuffkimmerschraube. D
Einstellen des Unterbrecherkontaktes und Kontrolle des
Sl s sl
dom Motor (Elag-Ausis 120 ) creh Varlolo
dor selbstsicherndon Ventieinstel

Fhllehre muB sich saugend
Ventilschaft bewegen lassen.

P

Priifen und Einstellen der Unterbrecherkontakte
Hochspannungskabel aus der Zundspule zichen, Vertei-

jochspannungskabel etwa 10 m n Unterdruck-
verstaller halten und die Unterbrecherkontakls mittels
Ein starker t

se berspringen. Eventuell ver-
schmutzte Untorbrecherkontakle saubern. Geringer Ab-
brand mit Bosch Kantakireinigungsstreifen EFAW 52 ent-
fornen. Die Kontaktplétichen bestehen aus einor Wolf-
ram-Legierung, geringe Kontaktwanderung schadet nicht,
ist jedoch die Kontakifliche zur Halfte versetat, so sind

ben des Kontakitragers mit Hilf des exzentrischen i
stellbolzens eingestellt werden. Beachten, daB nach fe-
dor Vorindorung des Kontakiabstandes"der Zincialt:
punkt neu eingestellt werden muf

Die Einstollung der Unts ks ol i
mit der Fuhllehre mit einem SchiieBwinkelmefger

wellongraden 51-56 50
tragen. Ein 2u grolr Kontaktabstand bdsutot oinen zu
sinen SchlieBwinkel, oin zu ksiner o-

tungen. O auffillen. Motor zum Probelauf auf den Prif-
stand bringen. Ist kein Prufstand vorhanden, so sind die.
folgenden Arbeiten nach dem Einbau des Motors in das
Fahrzeug durchzufuhren.

NI et Ao
sius Kuhifldssigkeit und 60-80° Celsius Oltemperatur)
Slstincil S el i st
Die Zylinderkopfschrauben mit 90 mkg anziehen. Nach-

AT o A e SRS A )
ist dor Schliebwinkol dureh Vorstollon dos. Konta
standes bel laufendem Anlasser durchzufuhren.

Prifen des Ziindzeitpunktes mit der
Stroboskop-Blitzlampe

Die Priifung ist bel laufendem Motor, vom Anlasser an-
getrieben, vorzunohmen, damit Fliohkraft- und Unter-

15




druckverstellung nicht auf die Zundpunktainstellung wirkt
Damit der Motor nicht anspringt, mub die Drosselklap-
penanschiagschraube am Vergaser zurickgedreht wer-
den, bis die Drosselkiappe vollstindig geschlossen ist.
Prifen und Einstellen der Unterbrecherkontakte. Hoch-
spamningskabal der Stroboskaplampe an die Zindkerse
Nr.1 dann an Nr.4, das andere Kabel nach Betriebsvor-
achrift des Lampenherstellers anschlagen. Die L
richten, daB der Lichtstrahl zwischen Baiterietréger und
oberem Lufleitblock auf die Einstellskala am Steuerge-
huse fallt, Der Zundzeitpunkt ist korreki, wenn boim
Aufblitzen der Stroboskoplampe die «O» auf der Einstell-
skala und die Kerbe an der Kurbelwellenriemenscheibe
im Lichtstrahl fluchten. Der Zindzeitpunkt ist zu frih,

drehrichtung gesehen hinter der «O» liegt
Falle Zundverteiler lsen und enigegen dem Uhrzei
sinn drehen, bis Kerbo und «O» auf der Skala zusam-
menfallen. Vertsiler durch Anzishen der Klemmiasche
foststellen. Gegebenenfalls Zondeinstellung mit Priflam-
pe kontrollieren. Siehe Seite 95. Es ist jedoch eine 12-
Volt-Prflampe zu benutzen.

use-Neuausfilhrung

unkt einstellen

b Anfang 1968 wird eine Anderung am Steuergehiuse
durchgefunrt, es handolt sich dabsl um eine Verbosse-
tung der Skalenleiste zur Zindeinstellung und ein zu-
s Lo 11 o atosigry dos Sisucrashaees
am Zylinderblock. Die lange erhabene Rippe gibt den

oberan Totpunkt an. Zwischen zwei erhabenen Rippen-
Kanten liegen 4 Kurbelwallengrade, zwischen einer Rip-
penkante und sinem Lucken

wahrend bei der bisherigen Gradeinteilung der Abstand

mit der geanderten Kurbelwellenriemenscheibe kann an
e bishrigen Zyndorblock verwendt werden Ebonso
kann das alte Steuergehause lten Riemenschei-
be an einem neuen Zylmdnrbluck verwendat werden. Das
zusataliche bzw. im

aus dem Sitz der Bohrung vorsichtig herauskanten. Dabel
darauf achten, daB die Dichtfliche fiir das Filterelement
nicht beschdigt wird. Bohrung und Kanal durch leich-
tes Ausblasen mit ProBluft reinigen. Neue Fedar und
Ventilkugel einsetzen und mit neuer Ventillse, die mit
passendem Dom bindig so_ einzuts
offene Hilsenseite nach auen zeigt, fixi

n ist, dab die

Aufsetzen und Festziehen der Zylinderkopfschraut
o Korlehting ot rlckt angeklebt, sondern o Hal-
ichen Schi

kopfhaube zu reinigen, dazu die Haube in ein mit Ben-
durch léngeres Hin- und
Herbewegen die Schiamm- und Olrickstéinde (8sen. Fil-
ter dann austropfen lassen und mit PreBluft ausblasen.

Einbau de
B i o aberholon Molors it Kupplung und G
viaba erfolgt prakisch umgekehrt wie dar Ausbau unter
besonderer Beachtung dor folgenden Punkte.  Motor-
Haltsbacke, ¢
dtrdrn ot Vet oo R
on. Getrabatraverse, Dampfungsplatie, Fassungstel
B imptargeringes v Wiedsrvaryendbarkeit prfon.
Seiekte T arseeen: Warden die Befestigungsschra
ben der Haltaboeke. oder die Schrauben am Zylinder-
Bk e s s disshen i Diinase
004034 varsehen wiodor _sinzuschrauben.  Richlige
Lage dat. Metonhwinginge a,gmng,wmm [
ton. Die Haltshocks rochts und links sind verschioden
e oga. rach vt o sors
Bock. Der schwarz lackiorts Dimpfungsblack kommt nach
finks,dot araulackierte nach rechts,
Baim Einfohren des Motors am Motorheber 1220 sind
i Damplungsblbeko swischan die Motorsttzan cinzi-
bingen. Beim Einbau dr hinteren Motoraufhingung mud
o aler for die Handbramsseifrung an der linken

einzustecken, mit Federringen zu versshen und die Mut-
tem vorléufig nur handfest anzuziehen. Dasselbe gilt for
die Schrauben der hinteren Motoraufhingung. Durch
seliches Hin- und Herbewegen des Motors wird ein
spannungsfreies Setzen der Befestigungsteile eraielt.
Nun endgiltiges Anziehen der Schrauben. Gelenkwelle.
und Zwischenlager einbaven (Siehe unter Gelenkwelle).

Zylinderblock bleibt dann frel, Mu nar die. Riomen-
Scheibe ersetzt werden, so ist sie entsprechend dem
Ab_Anfang

stollt, s ist dabei gleichglitig ob es sich um ein aites
oder sin neues Steuergehause handelt

Motor. 18 178 198
Zindzoitpunkt: 2 I %
ainstellung nachOT  nachOT  nach OT

Beim 19 mit automatischem Getrisbe mub der Unter-
druckflansch am Zundverteiler geldst werden.

Olfilter — Kurzschlud — Ventil

Das Kurzschlubventil kann am ausgebauten wie auch am
eingsbauten Steuergehtuse ersetzt werden. Dazu Ol-
filterelement abschrauben und Ventilhlse, die unterhalo
des Befestigungsflansches liegt, mit passendem Dom

16

ersetzen.  Vorlaufig
handfestes Anschrauben des Flansches der Auspufflei-
tung mit Abschirmblech fur Motordimpfungsblock und
Anlasserkabel. Das Wirmesbschimblech ist mit dem
offenen Loch unter den Kopf der hinteren, inneren
Sciyadb 21 biinger Danit lc die Aiptiioninin
setzt, st der Motor hin- und her zu bewegen, dann die
Senratben vom. Einfach. baw. Zuilingsroniansch tber
Krauz festzichen. Kugelstiick des Kupplungsseiles im.
Ausrickhebel einhangen. Rckzugfeder in den Kupp-
lungsausriickhebel einhangen. Einbau der Sicherungs-
scheibe fur die Stufenrastung des Kupplungsseiles. Pe-
dalspiel einstellen.

Das Kiihlsystem

Kahler

Der Aus- baw. Einbau dos Kilors bistet keine Schui
igkeiten. U die Kihiflassigkeit bzulassen, ist der Hahn




Bild26 Wasserpumpe im Schnitt Sacane
i

pumpengonsuse
§ Wasserumpanditong
1 R

wwsle
Kihngsareion
Wasserstaat vom Kbl

rechts unten am Kuhler zu ffnon und dio AblaBschraube
rochts am Motorblock (hinter der Lichtmaschine) her-
auszuschrauben  (Kuhifitssigkeit auffanger). Die vom
Werk benitzten Schlauchschellen mit Spannschrauben

Schlauchbinder zu ersetzen. Der untere Kihibefesti-
gungspuffor ist bei Verschlei zu ersetzen.

Aus- und Einbau der Wasserpumpe
it ablassen und auffangon. Haltebigel o-
on e Lo

schraubl. Die sechs mit
Schrauben (6 X 12) sind gleichmabig Gt
s e e Ve R
schwenken, dab der Keilriemen die richtige. Spannung
hat. Lichtmaschine anziehen. Schiauchbinder aufbringen
und anzichen. Beim Wiedereinfillen der Kihlfiissigkeit
ist der Heizungsragulierhobel auf -Warms (rote Marke)
20 stellen. Bei laufendem Motor dann bis 50 mm untar
die Oberkante des Einfillstutzens Kuhifiissigksit nach-
fullon.

S e
v Kro

Reinigen des Kilhlsystems. Es wird eine 5-prozentige
P3-Losung eingefillt und der Wagen mit normaler Be-
Webelemperti i 2Bt odfahven, Neci 2Stine

Iuft von der Motorseite aus durchzublaser

Das Kraftstoffsystem
1,5;1,7S und 1,95 Liter-Motor

e Kraftstoffpumpe.
Die_mechanischen Kratstoffpumpen der 15; 17§ und

Kann. Abnet

S
Schlauchbogen I6sen und Schiauchbgen von den Was-
i bzich

mit 10 mm Ringschilssel aus dem Zylinderkopf heraus-

scheibe und Ventilatorflugel ist von der alten Wasser-
pumge 2u varwenden. Yon der Produkton werdn vi
fene Thermoregler verwendet, 2wei arbeiten
b e i

ist dio Pumpenmembrane eingeschraubt, die gleichzeltig
als Dichtung wirkt. Die Betatigung der Pumpe erfolgt
ber einen Exzenter auf der Verteilerwello.

2Zu hoher oder zu niedriger Pumpendruck sind praktisch
die einzigen Schaden, die sich an der Pumpe ergeben

Bei erhthien Kihlwassertemperaturon ist dor Thermo-
B8 uiasine Dot e e e (o

Wasser anwérmen,
bei 87° C muB der Dehnstoffreglor zu tffnen beginnen,
bei 96° Celsius muB or etwa 45 mm, bei 102° C voll
offen sein. Der Wellrohrregler beginnt bei 82° C zu i~
nen und ist bei 88° C voll gedffnet. Entspricht der Ther-
mostat diesen Bedingungen nicht, so st er zu ersetzen.

Fur Kundendienst wird nur der Wellrohrroglor geliefort.

Dohnstofiregler muB der Richtungspfeil auf dem Steg
rach hen 28] el e Welctrglor i cer el
in Fahrtrichtung stehen. Thermostat mit Spant

chern. Die von Dichtungsresten geshubanen e

Pumpe mit einer neuen Papierdichtung versehon ange-

i e

v
Fadaralr




1428 Verschlkappe, Dichung und Krafstffsieh abnebmen

Konnen. Zu hoher Druck Uberdriickt das Schwimmer-
nadelventil und fihrt zu erhahtem Kraftstoffverbrauch, 2u
niedriger Druck bringt Kraftstoffmangel hervor.

Prifung des Pumpendruckes
Vor der Priifung ist die VerschluBkappe der Krafstoff-
pumpe abzuschrauben, Dichtung und Kraftstoffsich zu
entfernen und der Abscheideraum zu siubern

gereinigte Kraftstoffsiob wieder einzusstzen. Neue Dich-
tung verwenden. Dann ist oin handelsibliches DruckmeB-

R et m dor Fiaick aached 00
und 023 atd liegen. Erst wenn sich andere MeBergeb-
nisse zeigen ist die Pumpe abzubauen und zu Uberholen.

Abbau — Uberholen — Anbau der Kraftstoffpumpe.
Abzichen der PVC-Leitungen von dem EinlaB- und Aus-

\\\\
@,‘m

e O Halteschrauben abschrauben.
mpe mit Dichtungen und Steinasbestovischenstick sb-
Pele < e e Pl
S Vo ies Dihtin s Kintanl
abnehmen. Pumpenober- und Unterteil fir den Wieder-
zusammenbau mittels Reifnadelstrich kennzeichnen. Her-
ausschrauben der sechs Schiitzschrauben (Federringe)
und abnehmen des Oberteiles. Kerbschraube ausschrau-
ben, Ventilbegrenzung mit Blattfeder (Einlabventi) ab-
Nute des Stofels

h
Pumpenuntertail ausziehen. Alle Teile in Kraftstoff sau-
bern und mit Druckluft abblasen.

Dichtfliche des EinlaBventils prifen. Blaitfedar und Ven-

penoberteil auf die faltenfrele und nach den Schrauben-
lochern ausgerichtete Membrane setzen, dabei auf den
beim Zerlagen _angebrachten Reifnadelstrich _achten.

wendige Vorspannung. Falls nicht schon beim Reinigen
des Kraftstoffabscheideraumes sine neue Dichtung ver

wendet wurde, ist jotzt eine neue Dichtung einzulegen.
Dichtring unter der Sechskantschraube nicht vergessen.

k@@

e mit ichting

i Dk
15 TR hauba mit Fodoring 8 Stk

Bild 29 Kraitolpumps seregt, Montagebild
1 Sicherngsschaibe § Pumpanstotol, komplet
3 Edontey 7 Keithaibe

H . § Vinloegrensuna

H ipumpanuntorei § Emadent (Blateder)
5 Kembramader 10 Knaitofipampsncberisi]
Abba ~ Zuragen = Kontrlle

s Vergasers - Einbau (15-Liter:Motor)

e e
stutzen am Vergaser und die Unterdruckleitung abziehen.
Luftklappenbetatigungs-Bowdenzug 5sen. Gasgestinge
aushéingen. Vergaser vom Ansaugkrimmer abschrauben.
Luftklappenstutzen vom Vergaser abschrauben. Drossel-

18

s dem
Hesautsishen. Andshikiader de Yav\l-shv-del Hsjinge
Teillastnadel eine Viertel-Umdrehun in
und nach oben herausziehen. bl
mit Schwimmer abnehmen.
Abzichen des Beschieunigerpumpenhebel. Leerlaufd
und Hauptdise (Dichtring) herausschrauben. Leerlauf-




Kolbenstange
SerTE e o Pumpendiseiars
r:?fr Tor

Hebart e
s R

Kinal zum Schwimmamadlvonti|

drossel

sus

El

sapesERLE RN

impaneialatven
BorBTo S oolben it Enasungevntl und Pumpenkol-
Eenmanseers

L
be horausschvaubon. Verschlulschvaubo  am_Pumpen-

der umgskehrt wie das Zerlegen
.Hulg( st 2u beachten:

e tat (ChHijon) sole lscin
Pumpen, Saug- und Druck-

e
Kontrolle der Dusen muB mit folgenden Angaben tber-
einstimmen, sonst auswechseln:

15Liter 17 Liter
Lufttrichter Durchmesser 2 %
Hauptdise 6 7
Vollastdise 20 20
Loerlaufdise & 6
Loerlaufdrossel % 50
mpendise 50 50
Teillastnadel %2
SchwimmereinstellmaB 2mm  12mm
Teillastnadell 200 200
Schwimmernadelventil 165 155
e fon D a
Loerlaufgemischregulier- s
schraube U ofen U ofan

usammen mit dem
BTl e

stollung der Teillastnadel kontrollieren, eventuell Nach-
bwawen am untaren Ende dor Verbindungsstange be her-
Teillastnadel.

Vol Sihashrauber, dann e imdrehung zurtckschrau-
ben (bei 17 Liter — %1% Umdrehung) (Grundeinstel-
lung). Der Anbau erfolgt umgekshrt wie dor Abbau, Plan-
heit des Anschlufflansche chton. Flanschdichtung
beiderseits mit Ol bestreichen. Knopf des Luftklappen-
bowdenzuges bei gebffneter Drosselkiappe ganz

Amatirenbrot. Nachtalan dor Lesrufitzahl bei

indrahan bis auf 0800 Uimin, can Lasrnfganisch-
schraube nachstellen bis Rundiauf erreicht wird.

Aus- und Einbau des Kraftstoffbehalters
Zum Ausbau ist das Minuskabel von der Batterie, und
das AnschiuBkabel vom TankmeBgerat abzuklemmen.

19







1432 Schematische Darstellung des Loarautystons

28 Lol Lewdien
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8t ersufausgleichbohingen und dor Schui-
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Nach Ausschrauben der Ablaschrabe Kraftstoff ab-
lassen und die Kraftstoffleitung mit Verbindungsschiauch
vom AnschluBstutzen am Tank abziehen. Entliftungs-
schlauch herausziohen, vorher eventuell verhrtate Dicht-
masse_entfernen. Schlauchmuffe lésen und Einfllrohr
mit Schlauchmuffe vom  Kraftstoffbehalter abzichen.

v n her
Scheiben abnehmen und Behélter nach oben heraus-
nohmen.

Der Einbau geht umgekehrt wie der Ausbau vonstatten.
Saiel Kt aiiConhermials wse o il
inkieben. Der Entluftungsschiauch
Lo dor KataasmonsabaE Ausguimasse
L.000298/4 abzudichton

Gaspedal und Gasgestinge
War das Gaspedal und der Gasregulierungshebel aus-
gebaut, o ist beim Einbau zu beachten, dab die keil-
formige Unterlage zwischen Pedal und Wagenboden so
cingelagt wird, da die hohe Keilssite zum Kardanwel-

i i
S Bioen

Dacfar S0 Vermehigtachraube

Shan Sy e ngeutanc

Schaive’ Z5ats Habel

2, Schomtischs Owtallng ds feduselsatn Kolbons dr

Taungarpunpenkalben it Entsstungrventl und Pumpen-

emn

& Er ol

£ E ) rmS et
Plmpankolsanmanschate

51 Feat ar Pumpankbon

lontunnol kot ACie A dor Gasangevale ot
2u achten. Es gibt zwel Ausfohrungen, einmal mi

Ringnut am Ende wo der Drosselklap b ey
bracht wird, dann sine Ausfihrung mit einer etwa recht-
eckigen Stanznute am Ende. Damit bei dieser Gasregu-
rwelle die Sicherungsfeder nicht abspringen kann, wird
avischen die Schenkel der Sicherungsfeder eine Fiber-

Fall die Fiborscheibe singebaut wi
el Ve(gnsvwsshnves
I bis 5 mm vor d taTadsgai ot ik

d-e Drosselklappe voll difnen und dea stangs
de des Einstellstickes a.mn, bis das

209 Drosslkisope 25811 Loorautaise

300 Pimpeiarmhotel SR Etpeniiee

B S S5 Tofliaimadel

e b fan <o

B Kanmader

318 Drossaliapponachue &

b= itk Valitsdto
B2 {onaumareise

Tokiee

) B0 Vertcaube
e B0tz Vermchsseehra
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matik 18sen und Schiauche von den Anschiubrohren ab-

tramar, Vargaser vom Atssugktimmar sbaciraubn,
i abnehmen.

{ostiingaschrauben mi Fodaringan ausschrauben, Dek:
kel mit Dichtung abheben. Drei Befestigungsschrauben
vom Starterkbrper abachrauben und Starterdeckel mit

L S herausheben. Dros-

Einstolen o
3 Gasmsaulerungshebel n Eintolage
i SHnm

Vergaser 1,7 Liter-Motor
PLEe [ e PDSIT1. Es
Fallstromvergaser mit einer Saugrohrweite von
& Eosint aimdan sl et

und

Dio vom Kliwaseer des Mators kesizis Wassertan:
mer beheizt Leerlaufkanal und Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube. Die Luftklappenwells steht unter Spannung
siner spiralférmigen Bi-Metallfeder, die auf jeden Tem-
peraturunterschied anspricht. Die  Startautomatik. wi
ausgeldst, indem vor dem Anlassen des Motors das Gas-
pedal kurz niedergetreten wird. Dann die Zndung ein-
schalten und den Anlasser betatigen.

Abbau — Zerlegen — Kontrolle — Zusammenbau
ot

abnehmen. Kuhiflssigkeit teilweise ablassen.
et oh Dosmliaparis i S

‘abschrauben, lso-
R Chc A o et
dockel abschrauben und von Membran trennen. Deckel
mit Membran und Feder abnehmen. Kontermutter [6sen

A o L pon A
Teile mit Kraftstoff séubern und mit i
Nehen Drckes durdbblason Dis Krafstffantlo s a0
durchaublasen, dab sich die Kugeln von ihrem Sitz heben
und eventuell dort vorhandene Verschmutzung beseitigt
werdon kann. Disen nur durch Ausblasen odor mit nicht-
metallischen Borsten reinigen. Der Zusammenbau erfolgt
umgekehrt wie das Zerlegen, dabei auf gréBte Sauber-
keit achten und stets noue Dichtungen verwenden. Un-
dichtes Schwimmernadelventil komplett _ersatzen, beim
T s T
setzen. Schwimmer auf Dichtheit prifen (War r-
probe — Schilteln am Ohr), gagebenenhﬂs it
das Schwimmergelenk verbogen, dann nicht nachrichten,
sondern Schwimmer ersetzen. Ist die Drosselklappen-
welle oder das Gehause ausgeschiagen, so sind dio be-
troffenen Teile z2u ersetzen, da durch das Eindringen von
Nebenluft Start- und Leerlaufbedingungen verschiechtert

der Spitze der Leerlaufgemischres
Spannringe der Verbindungsstange mit 03 bis 05 mm

i s e
sonst Beschidigung des Luftirichters  moglich st

B obraticheourt

csos =



Bild 43 Verges

8 orgmsrdckaldictung

Schisube it it Kontmutar icham,

i Faderaha 8 Stick

§ 1 e ot s
{ Rt o

i

e i

Brick
ot
Siorsllaspantai

Regulierschraube vorsichtig bis zur vélligen Anlage ein-
e e
Die endguliige e neslureloieis i g
les Vergasers am Fahrzeug. Bei dem Aufsetzen des
Statodackls benchtan, aab do itnahrer dor BiMe:
tallfoder auf das abgowinkelte Ende des Mitnehmer-
hebels gesteckt wird. Neue Dichtung zwischen Starter-
Ksper und Sartardeckel snsszen, Dls Befesipings-
schrauben erst en, wenn sich die Markierungen
auf dom Starterdeskel und Starirkdrper daoken, Jatt

2

endgultige Einstellung erfolgt bei
ot o1 Vot i

Der Anbau des Vergasers erfolgt umgekeht wie der
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bau. Es st eine noue Dichtung auf dem Ansaugkrimmer
2u verwenden. Vergaser ansefzen, Federscheiben auf-
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en

e ———
e S G Shameehad

+ Ziocarce s

3 B

3 e

ben der Leerlaufgemischregulierschraube ist das Ge-

der Leerlaufgemischregulierschraube ist
laufender Motor innerhalb der Leerlaufdrehzahl zu er-
reichen.

Endgilliges Einstellen der Startautomatik
Die Einstellung erfolgt am betriebswarmen Motor mit ab-
filter.
iy (A oo R i o O
on. Bei laufendem Mot
Geistgen bie

e Drehza}
et g oy damit
oy an cer il

und mit Spannscheibe, Scheibo und Splint e
der Kraftstoff- und
T e e

che fur Drosselklappenteil und Startautom:
[Aachlusolve:bringen ued, it Sehlaschbindem befsst

Endgiilige Leerlaufeinstellung
Die Einstellung des Leerlaufes und des Leerlaufgemi-
sches ist bei betriebsfertigem Motor vorzunehmen. D:

ist ein handelsUblicher Drehzahimesser entsprechend der
Batrisbsvorschrift des Herstellers anzuschiicBen. Bei be-
| eamen botcr at aine [asralicretiahi v o0
bis durch Verstellen der

bindungsstange ke

Vergaser 1,9 Liter-Motor
kommt ein Solex-Vergaser 32:32 DIDTA4.

fdlos Gan
Ha s
tell, dem Vngaiergehluse e Naraassidacfol |

min
:ch\:gschmuba sinzustellen. Durch Ein- oder Ausschrau-

Saods e Matirs Gehcphan shsur it nes Dl




35 % B 32N 029 22 KB

der Starterklappe von der Erwarmung des Motors ab-
hingig gemacht. Die zur Startautomatik gehorende Un-
tordruckmembrane_hat die Aufgabe die Starterklappe

Shinonatlc
5 Bietting
55 Rebal T petomungeventt

qusergehiuse abschrauben und nach oben abichen, da-
bei wird die Ventilstange aus dem Hebel des Beltftungs-
ventils fre, Startverbindungsstange beiseite schweriken.

gaualan wird. Dann
Anlasser betatigen.

die Zindung einschalten und den

Abbau — Zerlegen — Kontrolle — Zusammenbau
des Vergasers — Anbau
Der Abbau erfolgt praktisch wie der Abbau das Ver-
gasers beim 17-Liter-Motor, Sehe Seite 23

CERCIT O o e
des mit

Auberen Spannring am
Drosselklappenhebel ~abnehmen. Mitnehmerhebel vom
Stft des Drosselklappenhebels der zweiten Stufe ab-
dricken. Splint aus der Ventilstange des Beluftungsven-
tls und Spannring entfernen. Vergaserdeckel vom Ver-

Bila 54 Komplettes Einspritzrhs haaussishen

Kup-
e e e
dem Schwimmergehause herausziehen. Blattfeder von der




%0/6\4
ﬁf

762 21 20 19




Orossolkdppantel
Komplat mantet
onndeaniy

2

5 Sechamimuttor

s Coinaeeiy

& Mo

(5 Wasanschiut)

5 Dichining (10 Anaéhlutroh)
& Rickrabio

o

1 @t Drosel
feppemalie . Stut

17 Difinaschss (1o M inchmer
)

Hliceetraste (irVore

2 ratosch
5 Vorsarteusar 1 Stuf)
27 Voentiuber (1 St
£
=

E
35 Dnciieder
5 Blhiing (o Evmprern)
5 Hembraisgar
% Mamorins ool
% Pimpondackal komplet:
mean
Dnastenkschraube (o Pun:
s poeh
geas
Bty

fihg (1 Startardackel)
Zindorichrgon (1 Raiatng)
St dangastangs
SeeRl s
Schuirmomadslyent 2 mr
Bl o Sehmimmermadel-

2352988 PERIES sasat

somplett

weicharnge:

23 g3z 28
g cos i

e

75 Bambolorscraube (e nior
Gnckdoss)




s r———
o M.x.m.«, it Gummsieslon
Ve

oo ha ic b 80 ol vo dar Venifdor b

Schwimmerachse abnohmon. Scf e
e Schw{rimrgehiise tioraishabien: Als

regulierschraube mit Feder. Weitere Teile sind nicht aus-

Alle Teile mit Kraftstoff saubern und mit PreBluft nicht

m 17 diaigeie oigeskiene Eohiing et
schrauben nicht 2. on und ter

tem. Einspritzrohr bt o einsetzen, daf das
gebogene Ende des Rohres in den Saugkanal der 1. Stus
fe zeigt, gegebenenfalls den Gummidichtring fr das Ei
spritzrohr ersetzen. Schwimmer auf Dichtheit
(Warmwasserprobe — Schiiteln am Ohr), gegebenenfalls
el s el Voo e

tallfeder vom Ventil abheben, dementsprecher
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Fi 19Ltr-Motor

Bild 53 Montsge der Pumpenverbindungsstange
1 Sohebn 1

3 Bl

& B
2 Gonfengeh

Bild 61 Drosseiispperspal prifen
(Bahrervon 07 mm dazwischenschisbr)

das Vantil nachstellen. Auf die richtige Anordnung des
Splintes und die richtige Scheibenstirke an der Pumpen-
verbindungsstange sowie dem Einhaingepunkt der Ver-
bindungsstange am  Obertragungshebel achten. Ein-
stellma fur das Beluftungsventil kontrollieren und go-
gebenenfalls durch Nachbiegen des Mitnehmerhebels
richtig stellen. Bei vollkommen geschiossener Drossol-
Klappe muB zwischon dem Hebel fir das Beliftungsven-
il und dem Spannring der Ventilstange ein Spiel von
6 mm vorhanden sein. Dieses MaB ist mit der Schub-

lehre zu messen. Beim SchiieBen der Drosselklappe dar-
auf achten, daB die Drosselklappen-Anschiagschraube.
nicht am Widerlager anliegt und der Anschiaghebel nicht
auf der Stufenscheibe der Startautomatik aufliegt. Aubere
Spannringe mit einem Gesamtspiol von 03 bis 08 mm
aufstocken. Auf das Vorhandensein der inneren Spann-
ringe auf den Verbindungsstangen achten. Leerlaufregu-
leach e e Bla 2 wllgen Ansge. el
schrauben Undrehungen zuriick-
Giotin. s ndgiflo LebrattaiataDiag] ot ok
Anbau des Vergasers an den Motor. Bei dem Aufsstzen
des Starterdeckels auf den Starterksrper beachten, daf
der Mitnehmer der Bi-Metallfeder auf das abgewinkelte
Ende des Mitnehmerhebels gesteckt wird, Neue Dich-
tung zwischen Starterkbrper und Starterdeckel einsatzen.

decken. Jetat erfolgt die Grundeinstellung der Startauto-
matik. Dazu bei geschlossener Luftklappe den Schaft
eines Bohrers von 07 mm zwischen Drosselklappe und
Drossolappaniil schiabon. Nun die Sechsaninutier
der Startervert tange so weit anzishen, bis

rals Widarslan GGsple i, Des Sl
auf der auBersten Stellung der Stufenscheibe auf. Die
obere Mutter beidrehen und leicht kontern, Die endgil-
ioa.E ataluriar St et s
tem Vergaser am Motor. Der Anbau des Stufen-Vergasers
erfolgt umgekehrt wie der Abbau.

Endgiiltige Leerlaufeinstellung wie auf Seite 26 beschrie-
ben durchihren.

Endgilltige Einstellung der Startautomatik wie auf Sei-
te 36 beschrieben durchfuhron, die Drehzahl muB ca.
2700 U/min betragen

Magliche Stérungen am Kratstoffsystem
und deren Beseitigung.

Storung: Kallr Molor spring belm Staren. schicht
oder nicht
Ursache: Luhk\ﬂnpnx:hhammcm vollstindi

Abhife:  Schiechte Einstellung des Bowdenzuges, Klem-
men beseitigen (15 Liter).
‘Startautomatik einstellen (1,7, 19 Litey

Ursache: Dl osishis ot ot et sanar
Luftklappe vorhanden

Abhilfe:  Startautomatik einstellen.

Ursache: Nebenluft

Abhilfe: Radialspiel der Drossellappenwalle gege-
benenfalls Drosselklappenteil ersetzen.
Planschdichting und Ansmgohr ai St und
Dichtheit prif
Hielesriaufvont einstllon (19

Ursache: Kein Kraftstoff im Syst

Abhilfe:  Pumpenfrderung priifen, fordert die Pumpe
dann Schwimmernadelventl, die Hauptdise
und Mischrohr reinigen.

ter).

Stérung: Warmer Motor springt beim Starten schiecht
oder nichi

Ursache: Ansaugleitung berschwemmt

MG S g Dmu:lk]app. star-

Baluftungeventl profen (19 Lien).

Dampfblasenbild

Kraftstoffleitung weiter vom Motor entfernt

erlegen.

Ursache:
Abkilfe:

31




Stérung:
Ursache:

Abhilfe:
Ursache:

Abhilfe:

Abhilfe:

Storung:

Ursache:

Abhilfe:

Stérung:

Ursache:

Abhilfe:

e: Mmbrane dor

Ursache:

Abhilfe:

Storung:

Ursache:

Abhilfe:
Storung:

Ursache:
Abhilfe:

Storung:

Ursache:

Abilfe:

Stérung:

Ursache:

Abhilfo:
Ursache:
Abhil

Ursach
Abhilfe:

Ursache:
Abl

Ursache

2

Vergaser patscht im Leerfauf.
Leerlaufluftdise oder -bohrung, Leerlaufdise
verstopft,
Reinigen.
L be-

schdigt
Ersetzon der Schraube.

: Leerlaufeinstellung zu mager.

Learlau einstellen.

: Nebenluft an der Drosselklappenwelle

Drosselklappenteil ersetzen.

: Saugrohranschilisse undicht, Saugrohr gerissen.

Flansche anziehen. Neue Dichtungen. Saug-
rohr arsetzen

Erhbhter Leerlau.

Drosselklappe der 2. Stufe bleibt hingen.

(19 Liter)
Drosselklappenhebel kontrollieren.  Drossel-
appe cinstellen.

Ist die Drosselkiappe der 2 Stufe nicht ganz
geschlossen, 5o tritt erhohter Leerlauf auf. Der
Leerlauf reagiert nicht mehr auf eine Verstel-
lung der Leerlaufgemisch-Regulierschraube.

Patschen des Motors beim plotzlichen Gas-
geben und schiechter Ubergang.
Leerlafeinstellung zu mager.

Einstallen.

Ak Richigen Kupfrring iasen.

Ursache: Luftifter stark verschmutzt.

Abhilfe:  Reinigen.

Ursache: Luftidappe 8ffnet 2u spét.

Abkilfe: sinstellen. Prafen, ob bel ein-
gnchehenam Bowdenzug die Luftklappe voll

ist,

Ursache: Hmﬂleer‘uul arbeitet nicht einwandirel.

Abhilfe:  Einstell

Kupplung

Aus- und Einbau der Kupplung
2Zum Ausbau der Kupplung sind dio Auspufflsitungen
Anlasser vom Kupplungs-

etriebehauptwellen-
SR e T
wurfmutier fdr d metorwello
[ AR R o
gelenkhebel abschrauben und abnehmen. Gtrisbe
Kupplungsgehause abschrauben und abnehmen. Abs
ving fur das Hauptantrisbsrad aus der Fuhrungshilso flr.
Vordere Schrau-

dofekt.
Ersotzor

sttt varstoott

Reinigen.

Einspritzmenge ungenau.
Pumpenverbindungsstange richtig versplinten.
Bypaibohrungen verstopft.

Reinig

und  Leerlaufluftbohrung  der
2 Stufe verstopft.
Dusen und Bohrungen reinigen.

Beim plstlichen Gaswegnehmen bleibt der
Motor stehen.

Leerlaufoinstellung zu fott

Einstellen,

Moy opttolan I Alschi Mol !

Ve.gmmmmuung 2u mager.
Leerlauf einstellen. Originaldisen verwenden.
Motor lauft bei Vollgas unrund, setzt aus und
atsch

Kraftstoffmangel.

Hauptdise, Schwimmeradslventil
Pumpendruick prifen.

reinigen.

Zu hoher Verbrauch, unrunder Lauf des Mo-
o M TR AT O 5

Dusenqréﬂen nicht korrekt,

Sohvinmemadslvrti wid Oberdlckt
Pumpendruck prifen.
S et

Ersefzen.

Kupferring unter dem Schwimmernadelventil
fehit odor hat nicht die vorgeschriebene Stirke.

das
ben zur Befestigung der Versteifungsstitzen am Motor-
block [6sen und die Stitzen nach unten schwenken, die.
anderen Befestigungsschrauben ausschrauben. Absch

t der

rsetzen. Kontrollieren, daB der Kupp\m\gsr
zusammenbau i seiner Einbaulage zum Schwungrad
markiert ist, gegebenenfalls mittels Farbstrich oder zwel
Komerschlagen zsichnen. Kupplungszusammenbau von,

Kigbisafion
ST Kogolbtansirtollns X = 10

10 Fptaniiebutad it Kuge

T G o7 Kupplongsaus ieihabaleinstollng Y = 107 4 1




dor Kupplungsschbe prifen
e sl in Senubrichtung
e Nabortal ah inien 7igend ast

1463 Vardroh. und

1 Zuarihtung

2 KepiEdet?
jintee Hock

3 SERTiehiung Verhahmement wecher al n Zugrichling

dem Schwungrad abschrauben und mit der Kupplungs-
scheibe abnehmen.

Ausgebaute Toilo stubern und auf VerschleiB profen.
Infolge- der Dauerftllung mit Fett darf das Kupplungs-
SRR o ypiaichanve i el
nur &uerlich zu siubern und von Hand auf Gangigkeit
und Ratterfrihoit zu prifen e

G s I
priifen, L

der folgenden Abweichungen: Zum Ausrichten &
Kupplungslu}p
rungshilsen S-1308 in Verbindung mit dem Auswuchtbock
und Dorn S-1164 anzuwenden. Fr das Auswuchten der
Kupplungsscheibe nach Ersatz der Belage ist ein passen-
dor Drehdorn zu verwenden.

Die Auswuchtigcher sind 19 mm von der Auienkante des.
Schwungrades (Radius 128 + 1 mm) mit einem norm-
gerechten 14 mm-Bohrer zu

16 mm nicht Gberschreiton. Sind mehrere Bohriacher

lungsbefestigungslacher darf nicht gebohrt werden.

BT A e
Bermie icht
mit 14-mm-Bohrer Kenieasties
5mm 3 Grem:
8mm 34 Gramm
7mm 45 Gramm
8mm 56 Gramm
9mm 67 Gramm
10 mm, 78 Gramm
11 mm 89 Gramm
12 mm 100 Gramm
18 mm 111 Gramra
14 mm 122 Gramm
15 mm 183 Gramm
16 mm 144 Gramm

Festsitz der Bofestigungsschrauben des Schwungrades
auf der Kurbelwelle prifen (60 mkg Drehmoment). Kupp—

L R e S e
Drehlager mit Molybdéndisul

schen Kbmerspitzen auf
lassige Schlag am Scheibenrand darf 04 mm nicht tber-
schreiten, eventuell mit Richigabel oder Franzosen nach-
richten, daboi aber den Kupplungsbelag durch unter-
gelegte Pappstreifan schitzen. Rissige, verbrauchts und

lungsscheibe auf ihr Verdreh- und Reibmoment goschicht,
indem die Scheibe mit dem langen Untertsil nach unten

Kupplungszusammenbau zu ersetzen. Wird das Schwung-
rad oder der Kupplungszusammenbau ersetzt, ist dabei
auf Seite 5 beschrieben vorzugehen unter Beachtung

mit der fan
Tejl Gar: Nabe sir Gelrisoessils an She; Semingiad
oo Zahnaien n e B e

si
3 Ringhin

’»'1““'1‘“”’“‘#2 Jungsoedalepalainatalung und G

3 Kigaleoon i RChphrgupecaepsainseling und Gegenmutior
& EOREeE 2 8 ngaduckiager it Nase 1 8
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genauen Sitz und guten Zustand des Abdichtringes.
Getriobegehause achten, gegebenenfalls Abdichtring er-
setzen. Hohlraum unter der Dichtlippe mit Fett B 040 881/4
fullon und dio Lippe einstreichen. Darauf achten, daB die
Ricklaufbohrungen fur Gtriebed! in der Dichtringfas-
sung frei von Fet bleiben. Vormontiertes Kupplungsge-
hause in die Pastite einsetzen und dis Befestigungs-

lungsseilzug und Kupplungsausrickh , da-
ol Kugelatiok an der Ariagefiche mit Molybatndisul-
fidpasto einstreichen. Mub sin never Seilzug eingebaut
darauf zu achten, ob der alte Seilzug an
em Ende griin gezeichnet ist (gilt fur die Anfangs-
serie des Rekord B). In diesem Falle missen zwischen
Seilzug  zwei
NEDISTIO beigelant wercan Sz et it Moby:
ingestrichen in die

tellung des Kupplungsseilzuges. Seilzug auf Gan-
gigkeit profen, eventusll mit Molybdndisulfidpaste gang-

Kupplungssailzug mit Seilzughalter an

verschicben, daB zwischen Kupplungsausriickhebel und

der Stimfliche des Kupplungsgehauses in der Hohe des

Durchgangsloches ein Abstand von Y = 107 + 1

handen ist. In dieser Stellung liegt das Kupplungsdruck-
des

—
T e e

Ansen
11 Kilung
ki

15 Zudlmmonieu Kupplungsseievs

ool
3 G
3 Rifphingsaensuse

versetzt montieren, Nach dieser Einstellung betrigt d

gelbolzen mit Gegenmutter sichern. Kupplung durch
tatigung im Stand prifen.

Automatisches Getriebe

In alle Fahrzeuge der Rekord-B-Klasse mit 19 Li
«S»-Motor, kann auf Wunsch ein automatisches Gelrieh
mit Wahihobel am Lenkrad eingobaut werden.

Gotriobegehduse, dem Planetonsatz, dem Bromsbs
der Mehrscheibenkupplung, der hydraulischen Steuers:
dor Olpumpe, dem Regler und der Schaltautomatik.

Technische Daten des automatischen Getriebes.

beim 19-Liter-«Ss-Motor

Bavart:

lager an der
baues an. Jetzt Sicherungsscheibe vom Anschlag am
Seilzughaltr aus um zwei Nuten in Richtung Motorraum

3

(Trlok-Prinzip) und ein automatisch geschaltstes
netenradsystem. Parksperre.




Wahihebel

it dem Wahischisber des hydraulischen ~Steuer-
systoms verbunden
AR
wmme.gc
UL e R
Parkspe
Khnkﬂ ik sur Sparrad A Pianatariga iens
Kuhlung
GikaHlor im urteren Keiarissin
Anschiu an den Moto
M Voo tcibacioo e onidor Kint
e
Gesamt-Drehmoment-Wandlungsbereich:
in Wahistellung D: 456 :1
in Wahistellung L: 455 :1 bis 1,62+ 1
in Wahistellung R: 455 1 bis 1,82 :1

Geprette Stahischeibe. Starerkrane aufgeschweitt
Duichmescy el Zamicaed):

308 mr
Starerkran, Zihnozahl:

Zahnbreite 9 mm

Wandler
Pumpe und Turbine:
Aun Staiblechprigatien. sunmengessit. Schuy.
feln mit umgobogenen Zungen zwischen auBeren und
i e atine
Leitrad:
AluminiumguBteil. Lauft auf Klemmrollenreilauf auf
feststehender Hohlwelle
Maximale Drehmoment-Wandiung (bei Stillstand im
Augenblick des Anfahrens)
2511

Planetengetriebe

Schaltung

Ravigneaux-Gatriebe (Kombination von zwei Planeten-
)

Schaltzeitpunkte bei Drosselklappendfinung
Minimale Beschleunigung
Aufuwiirts: 16-22 km/h
Kickdown-Druckpunkt:
Aufwiirts 077 km/h
Vollgas (Kickdown):
Aufwiirts 80-85 kmh  Abwarts 76-81 km/h
Maximale Kickdown-Geschwindigkeit:
80 km/h

Abwirts 18-18 km/h

Abwarts 48-54 kmih

Schmier- und Arbeitss
Art; Aut ransmission Fluid
Erstitllung 7.0 Liter
Nachitlimenge: 20 Liter
Kontrolle:
MeBstab, vom Motorraum aus erreichbar

]

rtungs- und Einstellarbeiten
Getriebes! nachfillen

arki
s el
beachten, da8 der Wagen waagrecht steht. Handbremse
anziehen. Wahihebel auf «F» stellen. Motor im Leerlauf

laufen [assen, bis das Gtriebeo| heif ist. Von dem Kon-
trollverschiub allen Schmutz vor dem Herausziehen des
entfernen. Kontrollstab herausziehen, abwi
h

len. Dann den Fldssigkeitsstand nochmals berprifen und
bis 2ur «Fa-Voll-Markiorung auffillen.
Wird bei den laufenden Kontrollen hiiufiger ein zu nied-

riger Olstand vorgefunden, so mub das Gelrisbe auf
Leckstellen untersucht werden. Da die Erstidllung des.
Getriebasles rot ist, ist die Stelle gut zu schen. Beson-

prifen, es wirde in diesem Falle das
Getriebed| in das Ansauggehtiuse gelangen und durch
besonders starken Qualm aus dem Auspuff auffallen.

t das Gotriehed! zu wechseln, Wurde das
Ol nach Ausschrauben der Ulablafischraube abgelassen,
50 sind ca. 20 Liter flr die Nachftllung notig. Strich-

Sl e ot e
el Motor 1 Wakiebolstlung P be o
zogener Handbremss aniassen und in erhehtom Looraut
laufen lassen, bis das Ol normale Arbeitstemperatur er-
reicht hat. Jetat Olstand bis zur «Fs-Voll-Marke am Ol-
meBstabauffalen. Damit sich alle Kanle im Getriebe.
mit O fallen, ist boi abgebremsten Fahrzeug und lau-
fendem Motor der Wahlhebel durch alle Schaltstallungen
2u fthren. Am besten wird das Fahrzeug Uber ine kurze
Strecke in allen Fahrstufen gefahren. Dann nochmals
Gatriebeolstandkontrolle und ~gegebenenfells bis zur
“Fs-Voll-Marke auffilien

£




Wahlhebelgestange einstelien
Obere und untere Kontormutter des Einstellstickes der
Wabistange mefrere Ginge 6sen, Gelrisbewahihebel
bis zum Anschiag zur Hinterachse in Stellung L

gen und nun eino Raste zurick in Fahrstellung «D» stel-
fen, der Zeiger der Wahlanzeige liegt miltig zum Buch-
staban «D». In dieser Stellung des Wahlhebols ist die
Kontormter pandiest gegen don Enaliick wia
schrauben. Jotat st dor Waihlhebel auf «Ps, <Rs, <N» u

sl R Sl R

et letcise i at oo st s e

Resllenn B S e
o Enatolling d

tellstickes fur die Wahistange fostzishen.

Getriebes in den

Watlstllung st for Abeitsweise Startan des
Motors

P Parken Keine krafschlussige Verbindung vom Motor zur Hintsrachss, Ja

(Parkstellung) Gotiabe machanisch varisgelt Hintarrader blockisr

R
(Rickwirtsgang)
N Motorieerlauf
Neutrale Stellung

Normaler Fahr-
(Dauerfahrstellung)  betrish

L Steiles Geftlle und  Planstengstrisbe bleibt sténdig im Lastgang Nein
(Laststellung) grobte Zugkraft
Losschaukeln bei  Von L kann direkt in R geschaltet werden, Fahrzeug mu8 Nein

Schlamm und Schnee nicht erst stillstohen

bleib standig im Ru Nein
Keine kraftschlussige Verbindung zur Hinterachse Ja

Anfahren im Lastgang. Je nach Fahrgeschwindigkeit und Gas-  Nein
odltaling sl il o o

bos vom Lastgang in den direkten Gang und umgekehrt,
Kickdown ist méglich

Drosselventil (D.V.) Gestinge einstellen.
Eine falsche D.V.-Gestingosinstellung kann schlechto
Schalttiberginge bewirken und den Zeitpunkt der Schalt-
wachsel sowie der Kickdown-Riickschaltung unginstig
verandem. Der Aufwirts-Schaltwechsel bei maximaler
Drosselklappendfinung in der Fahrstufe «D» soll bei
80-85 km/Std. liegen, di muB.

s e LB e ko2
oder verkiirzen, daf der Mot
S e dor it
stellung «Ro di

schalteter Zindung eingeschaltet sind.

histellunger

Rickwarisfahrtscheinwerfor

bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 75-80 km mdglich
sein. Das Drosselventilgestinge mub so eingestell sein,
dad der D.V.-Hebel am Getriobe bei voll gobfinotar Vor-
gaserdrosselklappe den Kickdown (Federwiderstand dar
Kickdown-Feder) gorade berdhri. Dazu Fahrzeug vorn
aufbocken. Vergaserdrosselkiappe durch Festbinden des
Gestainges in Vollgasstellung halten. Kontermutier am
D.V.Einstolstick I6sen. Seilzug vom D.V.-Hebel am Ge-
tibe sbrofmon, Rickaigfeder athingen. Ensielstick
verstellen, daf die Locher in der Use des unler Span-

fluchtet, wenn der DV.-Hebel den Kickdown gerade ba-
rihet, d. h. wenn der D.V.-Hebel gegen den Widerstand
der Kickdownfeder gehalten wird. Seilzug am D

iingen und sicher. Einhngen der Rickzugfeder
Kontermuttern am_Einstellstick anzichen. Vergaserge-
stange losbinden. Fahrzeug abbocken.

Start- und Riicklahrischeinwerferschalter
58 S o e IGkAG L FiENEhe s e

dor
Wanisalng <R i . . b nehige Emtaling don
Schalters kann dor Motor nur in Wahistellung «N» oder
e e oG
stollung «R» die Rackiahrischeinwerfor b sch
{eier Zundung elgeashallt ssin: Gegebanenfule mach
Losen der Sicherhsitsklammer die Verbindungsstange ab-

36

) einst

Der Dampfer soll auf das zurickschnellende Gasgestana:
eine_dampfende Wirkung ausiiben.
o Diupler vl folot sinitaen: Der Hlir

Gegebenenfalls i

Dressolappennabel
Bremskistze unter die Hinterrider lo

Wahlhebel in die Fahrstellung «D» bringen und di
Taufdrehzahl auf 500
ter [osen. Dampfer so drehen, dad der Stift in Leerlat
stellung des Vergase

lung des Dampfers durch Anziehen der Kontermuttor sk
chern.

0 Umin einstellen. Kontermu

rs 35 mm eingeschoben ist, Einst

Arbaitet das Getriebe nicht einwandirel, so muB bel

he unter «Wartung — Getriebedl nachfdllen).



Dleriolomssangen
Motor sind vier

4 Leckverlust an Dichtring zwischen Schaltautomatik und

ol

dmckmessungen 2ur Bestimmung siner Fehlerursache

und bei der sprifung des automatischen Getrie-

es voreunshinar

1. ldruck beim Aufwirisschalten unter Vollast in Fahr-
stufe «D»

2, Oldruck in Fahrstufe el

5. Oldruck bei Leerlaufdrehzah in Fahrstufe «D»

4. Oldruck bei Learlaufdrehzah in Fahrstufe «R»

1. Oldruckprifiung beim Aufwirtsschalten unter Vollast

in Fahrstufe «D»

Das Getrisbe soll unter Vollast in Fahrstufe «D» aufwrts

schalten, wenn das Druckmanometer einen Servo-Ol-

druck (Hauptdruck) von 63 bis 7,2 kp/em? anzeigt. Lie-

gen die gemessanen Warte nicht innorhalb dioser Gren-

2en, 5o kbnnen folgende Ursachen vorliegen:

1. Druckregelventil Klemmt

2. Modulatorventil klemmt

3. Drucksteigerungsventig klemmt

4. Lackverlust zwischen Servo-Kolbenring und Bohrung

5. Lockverlust zwischen Servo-Kolbenstange und Boh-
rung

6. Leckverlust an Dichtring zwischen Schaltautomatik und
Getriebegehiuse

7. Leckverlust an Zwischenplattendichtungen der Schalt-
automatik

8. Zu groBe Toleranzer

9. Passagen im Get

in der Olpumpe.

ehfiuse auf Porositat prifen.
2. Oldruckpriifung in Fahrstufe «L»
Drehzahimesser _anschiieBen, Handbremse _anziehen,
Holzkigtze vor Vorderrider legen, Wahlhebel auf «Ls
stellen und bei stohendem Wagen die Loorlaufdrehzahl
des Motors auf 1000 U/min einstellen.
Der Servo-Oldruck (Hauptdruck) mus dann 58 bis 63 kp/
cm? betragen. Liegen die gemessenen Werte nicht inner-
halb dieser Grenzen, so kannen folgende Ursachen vor-
Tiegen:
1. Teilweise verstopfes Sicb
2. Gebrochener oder beschédigter Servoring
3. Druckregelventil klem

5. Lockverlust an Zwischenplattendichtungen der Schalt-
automati

6. Lockverlust im Zentrum des Bmmuhanduwn

7. 2 grofie Toleranzen in der Dlpur

3. Oldruckpriifung bei L

in Fahrstufe «D»

Bei angezogener Handbremse und Loerlaufdrehzahl des

Motors in Fahrstufe «D» mu der Servo-Oldruck (Haupt-

druck) 89 bis 48 kp/cm? betragen. Liegt der Wert nicht

innerhalb dieser Grenzen, so konnen die folgenden Ur-

e

1. Druckreglen smt

2. Modulatorvant Kam

3 Dmck:1=<gerung!venhl Kemmt

4. Lackverlust zwischen Servo-Kolbenring und Bohrung

5. Lackverlust zwischen Servo-Kolbenstange und Bohrun

6. Lockverlust an Dichtung zwischen Schaltautomatik
und Getrisbegehause

Il A M S il

Haufdrehzahl

8.2u grbﬂe Toleranzen in der Ulp:
5. Passagen im Getrobogeniuse auf Porostt prfen.

4. Dldruckprifung b
in Fahrstufe «R»
Bei angezogener Handbremse und Leerlaufdrehzahl des
Motors in Fahrstufe «R» mub der Oldruck in der Rick-
wartskupplung 67 bis 84 kp/em? betragen, Ein Prifan-
schlub hierfir ist am hinteren Getrisbegehduse im Be-
reich der Rickwirlskupplung vorhanden. Liegt der ge-
mis e ount el ol e
Sl e T

Teilwoise verstopfies Si
Gerissene oder bnnhﬁd\gla Kolbenmanschette
Druckreglerventil kiemmi
Cociyaata DIk e Sl
Gelriebegehause
Leckverlust an Zwischenplatiendichtungen der Schalt-
automatik
6. Zu groBe Toleranzen in der Dlpumpe

cerlaufdrehzahl

und indigkei fr Getriebe des Rekord-B 1,9 Liter
Schaltpunkt Minimale Kickdown Kickdown Maximale Maximale Gesch
i berhrt i ket beim Einlagen in «L»
kmih kmih ki <L kmlh aus D> km/h
1-2 16-22 7077 80-85 80
241 1819 4854 76-81

e e

Urs:
Nledr\gar Sisane

&
2

3. Defektes Dmckvag\arvenlxl
4. Olpumpe schadhaft

5. Antriobswelle gebrocher

6. Entluftungsventil dor Glpumpe kiemmt

Fehler: Rutschende Kraftibortragung beim Anfahren.
Ursache:

Bromsband greift nur ungentigend:
2) Niedriger Olstand

b) Verstopftes Olsieh
©) Falsche Bremrbandums(-llung
G i
i Gl oning sabiochen
lJ Srem'bmdbs\lg abgendtzt
\gsmechanismus gebrochen oder

e

1) St don Wandler et icht

Fehler: Motor geht hoch wahrend des Schaltwechsels

Ursache:

1. Nisdriger Oistand

2 Falsche Bremsbandeinstellung

3. Verstoptes Olsicb

4. Anprefidruck der Mefrscheibenkupplung ungenigend,
verstopfte Zuleitung

a7




Scheiben der Mehrscheibenkupplung undicht
Abdichtungen dor Mohrscheibenkupplung undicht
Kolben der Mehrscheibenkupplung verklemmt
Entldferventil der Mehrscheibenkupplung undicht
Unterdruck-Modulatorleitung verstopft oder Membran
defokt

Fehler: Gatriobe schaltat nicht aufwarts.
Ursache:

Bremsband last nicht

a) Schaltvenil klemmt

b) Regler defekt

©) Drosselventil klemmt oder falsch singestelt
d) Getriebewahihebel falsch eingestellt

Fehler: Schaltibergang rauh beim Aufwirisschalten
Ursache:

1. D.V.-Gestéinge falsch eingestellt

2. Falsche Bremsbandeinstellung

3. Unterdruck-Modulator gebrochen

4. UnterducicModlatormamrane undicht

6 Dmtks‘engemngsvenm Klemmt
Fehler: Schaltibergang rauh beim Abwarisschalten im
Schub.

Ursache:
1. Bremsband-Einstellung falsch
2. Leerlaufdrehzah des Motors zu hoch
A e
4. Zu hoher Hauptdru
5.3) UnkudrucIoMndu{a\ol!e\mng gebrochen
b) Modulatormembran gerissen
©) Schwergngiges Drucksteigerungsventi, Druck-
regelventil oder Modulatorventi

ht abwirts.

Fehler: Gotriobe schaltot
Ursache:

1. Schaltventil kKlemmt
2. Schaltregelventi klemmt
3. Zu hoher Reglerdruck.

4. Zu niedriger D.V.-Druck

Fohlor: Mehrscheibenkupplung greift nicht (Kupplungs-

schel watrannt)

Ursa

O beialachasbe i aingestellt
Reihenfolge montiert

z

4. Entlufterventil der Mehrscheibenkupplung Klemmt
5. Schaltventi kiemmt
Fehler: Starkes Kriechen des Wagens bei Fahrstufe «Ds

Ursache:
1. Leerlaufdrehzahl des Motors zu hoch

2
Enltar

Eldchtin s At
Fechametapuniiabsgehsuse  TSHOL Gloltein 1. Gang
550 Sicnarimgubotion it  nd%. Gang
Dichting” T
Schrianad fri g
iy i S
Eihring 15
| Abdicttung 1860 Srivontador
Didhung ieam Shlimiits
Bucher 16502 Synchroning 1.2 und
e 5
RSlanischaibe 1o
lenkoing 1853 Zahorsd 1 Gors
Kogellags: TeB0i Sinchoning 152 und
Halptartioberad i

Fohler: Wagen kriecht bei Wahihsbelstellung «N»
Ursache:

1. Getrishowahihebelsteilstellung

2. Mehrscheibenkupplung oder Bremsband entlastet nicht
Fehler: Keine Fahrt in Fahrstufe «R»

Ursache:

1. Getrieheschalthebeleinstellung falsch

eingestalltes Drosselventil
3. Regler defekt
Fehler: Mogliche Leckstellen
Ursach
1. Getrisbagehiuse und Endsticke:
2) Hintere Radialdichtung
b) Dichiring fur dueren Getrisbeschalthebel

©) Verbindungen der Oikthleitung
) Unterdruck-Modulator-Zusammenbau oder Gatriebe-
2. Dichtung der Getriebesiwanne
5. Schwungradgehausedeckel:
2) Befestigungsschrauben der Olpumpe
OE L G o
o) Vordor Ra
& Oldruckfud in Olpurpe vrstopt
¢) Gelriebagehause px

Fehler: Ol wird aus dem Einfullrohr herausgedrickt

1. Olstand zu hoch, Planstentrager lauft in Ol und bringt
Ol 2um Schéumen

2 Wasser im Getriebe

3. Luteintrit in die Pumpenansaugkandlo

Das Dreigang-Getriebe

Ausbau d bes
Soll das Gatriobe nicht mit dem Motor zusammenhin=

d
Schaltstange vom  Gefrisbegelenkhebel  abschrauber

15010 s T3 Sehaltgasal
i 73800 Varschltatopton
iEi Brckiodor

ied &

el
20m K.
ooy

et

Nebanmolie
B Rigewiisgang-Zwischonrad
D01 Adhe

S Diching
305107 Dockal
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Flehsh_ 209 Slech
T
5 7 | p -}
B

= I 2
I —_—
S horigelstet

et Kunstleder aufgeklest

4 Kbl St s T

aufhingung wi
triebe mit einem gesignsten Holzstick am Deckel un-
terbaut, Fir di o

Kupplungsausricklagerfhrung Jogy it varioran e
Kupplung nicht e o 6 bau d

Absstzen des Getrisbes beachten, dat
der Gemebngn\:nkhlbe\ nicht verbogen wird, da sons
Schaltschwierigkeiten entstehen konnen.

Zerlegen des Get

2um Ausbau des Dichirngos aus o Catissegshi

2wl Sishbolzen rochte rd lnke a7 Hiteron Motarent
héingung am Unterbau Sicherungsbleche auflegen und
abschrauben, dann die beiden Schrauben fir die Damp-
fungsplatte an der ab-

r Auszicher 1
i Aok dex Govions el i o S

Wil i et ‘abgeschraut

dann die Sicherungsschrauben aus den beiden Scf

schrauben. Traverse abnehmen. Masseband zwischen

ausziehen und beide Schaltzwischenhebel aus
haues_horausnshmen. Schaly

hrung herausschiags
SR Nabanwu\!envbhnuﬂhlnck s mis:

(iber das in die
flhrung einzusetzen und zu Faltn. Darit i beim Aue
zishen des Hauptantrebsrades e Dichiringlaufiche
in der Kapplungsmuiis dagerirara vor Boschadigung
durch das Hauptantriobsrad bawnlm Dss Gatriehe vird
nun aus dem

i
Gotriebeverlingerung drehen,

G isect A PSR et ol 8

s oty ezt It cie s it g

wobei zu beachtan ish daf dio Fodetacheibe, dio o
schen dem Hauptlager des Hauptantrisbsrades und der

2030 s
\ |
\

RS 7 Synchroning o 2. Gas
1 Hanth? § MEEiRag® o
2 H

3 Rollonager 10 Syt 1

2 5 »mwm s i SHelar

§ S S g i Rocoriiagn

8 Gt 1%, und 5. G 12 Glatsai fa
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2 2
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Montierdornes SW-209, bis der Dorn mit den Planfléc}

5 1 r‘7 18019 20 21 22 23 2%

SRR,

2
5 Sihibn

oo - s
g

2

Sl e
smmnw.., ar 1. Gang und

2] Synchronadern fr 12
.y..’l'u.y. rradbiock
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Hersusschlagen des Schaltgsbelp




des Nebonwellonzahnradblockes fluchtet. Dadurch kn=
nen beim Herausnehmen des Zahnradblockes aus dem
Getriebegehause die Nadeln dor Lager nicht herausfal-

Schaltstange des 1. und

ganges Ubereinstimmt. Schaltstange mit I

nach vom herausschlagen und Schaltgabel fur 1. und
Rilckwirtsgang aus dem Gohduse herausnehmen. Da=
rauf achten, da die Schaltkugel nicht herausiliegt.

Zum Ausbau des Rcklaufrades ist die Getriebegehiuse=
verlingerung so zu drohen, daB dis Aussparung in der

1478 Sichroningzum Syrhronk A
L gekenmatchnt
1 Huuplanrgbad 4 Schisbamutfe 8 Kemmsichnung
3 8 K 7 Gl

antriobsrad wird nach vorn herausgezogen, nachdem die:

Schisbemuffe fir den 2. und 3. Gang in Leerlauf gescho-

ben wurda.

Zum Ausbau des Hauptwellenzahnradblockss mu der=

ke gl el o )
nach hinte werden.

Eim  apiinen devd Gobiebasuesmioiingenng il

d
HAup\ws\lanznhnrldb\nck mvk Kugol]agar ot sl

ltingerung humusgaschiugan, wobet e Hauptweller-
lagerbiichse in der Getriebeverléngerung bleibt, Aut

3 Rblnkictibe
§ Rigelagar, geschlossans Seite zsigt om Zahwrad

i

aus der Hauptwellennute entfernt und
abgenommen. Mit der Abdrickplatte SW-194 ird unt
d von

el

2 3
s .‘.‘,.p».u.....um-m.w it Haoptwellen-Zaharadblock
3 Geabanehisas. [ ———

2 Raipwalon Zahnradsiosk kbrper mit Schiobemuffe 1. Gang, Synchronring, d

42




Biem 2 a0 Zabved it Smchonring o He g
1" Cagoaspien der Hasptwalio for Rolsnager 3 2. Gang Zahorad

2 Syrchioning ir - ang 3 hhene

it wd vordre S

SRR I v‘,ﬁ‘msmmm.n
H s,wm“’ PRSI

Gleitsteine, zwei Synchronfedarn, e el
lager. Jetzt werden noch die Schisbemuffe 1. Gang und
das Schisberad Rickwarisgang vom Synchronkbrper sb-
gedrlckt, wobel drei Glitsteine herausfallen. Aus dem
Synchronkdrper werden die beiden Synchronfedern her-
ausgenommen. Sprengring vor dem  SynchronkBrper
2 und 3.Gang mit gekrdpiter Spitzzange aus der Nut
der Hauptwelle herausnohmen, dann die Federscheibe
abnehmen, Von der Hauptwelle werden 2. ez
mit Synchronring und Synchronkdrper 2. und 3. Gan

dor hinteren Sichronfeder abgepreit, Sclasich b

o e Geashaneniale arvsaivia
Synchronfedern un ind auf jeden Fall
2u ersetzen.

Da bel dem Ausbau des Hauptwellenzahnradblockes aus
der Getriebegehauseverlangerung die Hauptwellenlager-

T i + e bilchse in der Gehauseverlngerung bleibt, ist auf even-
H ?IQ:?.‘Z‘;“‘KE“ g ol B ST L ) tuellen VerschieiB der Biichse besonders zu achten. Zum
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<

e dos Hptrlen Zabrdblskas i
wisbras

1 Rateniage i ch

3 St s, 0w i et
§ Fede iny

H b

e # sl

e

% L s

it 10 1 cang Zatnag

Aus- und Einpressen, sowle als Fihrung der Reibahle
e icer Bone oot Siioe Bop e 1
ausprossen, Nove Blchae o sipressen, da) der Sicd
dor gorolton Bichse entgegeengesetzt der Ol

dornes darf sich ohne Spiel in die Bchse einbringen
lassen.

Zusammenbau des Getriebes
Fr den Zusammenbau gilt allgemein: Peinfichste Sau-
berkeit, alle gleitenden Telle sind

inzusetzen; falls nicht ein besonderes Schmisrmittel

Bild 85 Eine Synchvoniadarin SynchvorkSrper des 1. Ganges inlogen.
1 Hler R S

2
§ Snchoncarser

o §
fozumad 8 Hepwells
3 Sy 8

Spadiontng

44

subanyad, raibandes
arpar 1o 1. Gang und Rockts
v Fo 38 ncker zogen nach
bomuffs fir 1. Gang bew, Schisborad

2 Gang-zahorad
& chioniog ir 2, Gang
Spchioniada f: 25
B e 2, ot =

Ei n'fn”y., Taire

extra verlangt wird, Zahnrad 2. Gang von vorn auf Haupt-
welle stecken und Synchronring 2. Gang auf Zahnrad auf-

setzen. Von hinten in den SynchronkBrper 2. und 3. Gang.

el Siichiontadsr enlsoin T Kl b

dor Langsnuten. Die lange Nabenseite des Synnmn.

hillse SW-210 wird dieser Synchronkdrpe
die Hauptwelle gopreBt. Achtung, m:

B
e e 3

ot
2 Schoadirer & ke Synchronfader



Synchronkbrper 1. Gang einlegen. In die Querute in der
Mitie des Synchronkdrpers wird nun eine 2 Synchron-
feder eingesetzt, wobei ihr Haken in derselben Langsnut
der vorderen Fedar liegen muS. Damit die Gleitsteine
sich dann leicht bewegen kbnnen, miissen beido Federn

entgegengesetzter Richtung liegen. Jetzt wird Walz-
lagerfett M6 (B040046/4) in die droi Léngsnuten des
Synchronkbrpers 1. Gang gestrichen, um die Gleitsteine.
festzukleben. Diese werden jetzt so eingssetzt, daB ihre
Hocker nach vorn baw. nach auflen zeigen. Einer dor
drei Gleitsteine liegt in der Léngsnut, in der die Haken
g e me s R e

RO B de Fadosd i

ird 2 Hal nsn fur die woitera Montago ain

Gummlband um di Gllatsine gespannt Jei2t Wi dis

sl . o m Schieberad Rick-
AERATE IR T wirtsgang ein S e

Cironiaieac'1. Gang sufgsschoben, cad o nut flr
ekt s e e e
beim Ausbau markierten Zahnpaare _incinandergreifen.
Die Schiebemuffe wird bis zur Leerlaufstellung einge-
schoben, das heibt die Hocker der Gleitsteine missen
in die Nut der Schiebemuffe einrasten. Jetzt werden mit
der langen AufpreBhilse SW-210 der oben beschriebene
Zusammenbau (Synchronksrper des 1. Gang mit Schiobe-
htlse) und das Halteblech mit dem Kugellager von hin- i
ten auf die Hauptwelle gepret, wobei auch hier die
Markiouog . beachien it Wetar at zu baschtar, dad
clo bt Seis des aleblchss sm S/l
o 0 e e e S
n, dann muB unbedingt auch der alte Sprengring
T Coosig e i
genauen Sitz in dor Getriebegehauseverlangerung er-
S i s e e
lager ist unbedingt auch zu beachten, wenn ein neues |
Lager eingebaut werden soll, und geht aus folgender
Tabelle hervor:

Kugellager
Kennzoichen  Breite des
ol S — (@uiKarton)  AuBenringes inmm f
o k.u‘b."n%_?.m..n Vo8 et A o e
3 S, s unter 1697516950
ot s ) c unter  16950-16.926 l
o unter 16,025-16900
Sprengring {
Konnfarbe. Ope! Teil-Nr:
blank 720082
geblaut 063
geschuat 064
gebriunt oe5

Zum Aufpressen des Tachometerschraubenrades die

o1 b Wi n ko iz
3.G Dot Hakan der Synchvonfeder wird
in di leiche Linganut elngeleg, in der dor Haken dor
hinteren Synchmnladur liegt. Vordera und hintere Syn-

oot spor o1 Py ﬂlng

; S e igegengessiator Richtung, Wor
§ Y durch die Gleiatsine nicht veriante kinar. Die Feder
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Synchronkirper fir 1 Gang mit Schabemuff, Haltsblech und.
(ol Eauptuell suiprassen

3
H

"o Zusammenbay Synchrorkdrper 10r 1,Gang it Schie-
¢ b o] SO o el Snclhtder
3 R entockten 1. Gang Zahnrad mit Synchroning

3 Sorongri
i Bt
& Righirepiis Spitizange

mub bis zum Anschlag am Steg des Synchronkdrpers
anliegen. Jetzt wird Walzlagerfett M 46 (BO40046/4 in die
drei Langsnuten des Synchronkdrpers for 2. und 3. Gant
ingsstrichen, um die Glaitsteine anzukisben. Gleitsteine
So sinsotzen, daB der Pfoil auf den Gleitsteinen nach
vor zeigt. Der Glitstein in der Lingsnut, in der die
beiden Haken der beiden Synchronfedern einrasten, mu
richtig in die Federenden eingreifen. Jetzt wird die
Schisbemuffe far 2. und 8. Gang so auf den Synchron-
Kbrpor aufgeschoben, da8 1. die Ringnut for die Schalt-
gabel nach vom liegt, 2. die beim Zerlegen markierten
Zhne von Schiebemuffe und Synchronkérper wie ur-
Springlich ineinander sitzen. Muffe sowelt aufschieben,

48

da die Gleitstainhécker in die entsprechende Nute der
Schisbemuffe sinrasten, Hauptwellenzahnradblock mit
Sprengring von vom in die Getriebeverléngerung mit
einem Hammer vorsichtig. einschlagen, bis das Kugel-
ager am inneren Bund der Getriebegehauseverlangerung
anliogt. Danach Sprengring. einschnappen lassen, mub
findum genau in der Nut sitzen. Zum Einbau des Haupt-

in das Getrisbegehduse r sine neue Dichtung
20 verwenden, die mit Dichimittel L100167/4 zu bestrei-
Ghon ist. Jotzt den 1.Gang einschalten und vorsichtia

chronkdrper far den it
wurden, entferen (Nicht in das Getriebe fallen lassen)
Als nachster Schritt muB das Hauptantricbslager
baut werden. Falls nétig neues Kugellager mit Haupt-
antrisbsradkugellageraufpreBhulse SW-56 — Ringnut for
Sprengring nach vorn — aufpressen. Warde das Kugel-

i kscheibe mit der Offnung
balligen Seite
nach vor eingebaut und mit Sprengring gesichert wer-
den. Fir das Hauptantrisbsrad ist ein neuor Dichtring
2 verwenden. Vor dem Einbau 3 Minuten in Getriebed!
M 15/1 logen und mit dem Montagewerkzeug S-1191 auf-
Ziohen. Auf einwandfreien Sitz des Dichiringes achten,
dor Ring muB rundum auf seiner ganzen Breite in der
Nut des Hauptantriebsrades sitzen. Jetzt wird dar Rol-
lenkifig mit Walzlagerfett M 46 eingestrichen und in das.
Hauptantriebsrad eingesetzt und die Schisbemuffo 2. und

zwischen Hauptantrisbsrad und Syr
Sprengring des Kugellagers am Getriebegehauso an-
liegen.

sotzen, dab die Dlbohrung nach hinten und die ange-
“chrigten Zahne nach vorn liegen. Beim Einschlagen
der Achss Sicherungskugel nicht vergessen.

Jetzt werden die Schaltstangen mit den Schaltgabeln
‘ingebaut, Schaltstange 2. und 3. Gang kurz — Loch fir
Spannstift nach vorn. Schaltstange 1. und Rickwértsgang
Jang — Loch fur Spannstift nach hinten. Bei beiden Stan-

vor zeigt.
und Eintreibd
Boachten, dab die Locher von Schaltgabeln zur Schalt-
stange fllchten, sonst erst mit SW-203 ausrichten. Vor
dom Einbau der Schaltstangen Kugeln und Druckfeder
(75 mm Durchmesser) fir die Gangarretierung nicht ver-
gessen. Druckieder auf die fichtige Spannung 475 £
05 kg bel einer Federlinge von 27 mm prifen, gege
benenfalls ersetzen. Kugeln der Schaltsicherung 8 mm
Durchmesser. Neus VerschiuSstopfen fur die Gangarre-
terungen einschiagen.

Zum Einbau des Nebenwellenzahnrades sind immer neue
Druckringe zu verwenden. In das Nebenwellenzahnrad
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werden auf jeder Ssite je 24 Nadeln mit Walzlagerfett
MG unlor Zuniloqame des langen Montierdemea

und der kurze Montierdom SW-209 von auBen vorn so-

weit in die Bohrung gesteckt, daB der Dorn den Druck-

ting gerade hilt. Nun wird die Achse des Nebenwellen-
hinten, d

gerung her, in die Bohrung des Nobenwellenzahnrad-

das Getriebegehause einfihren und mit dor Achse den

Y nloniadr, Halen dor Fodar mus o che Lt

£ St e
§ Sty 2 Sy - qang

dar an dor vorderen noch an der hintoron Stimasfte des
Gehiuses darf die Achse vorstohen. Jotat wird die Ge-
triebegehauseverlingerung
(Dichtung nicht beschidigen) und mit 5 Sechskant-
schrauben mit einem Drehmoment von 25 bis 30 mkg
angezogen. Die Schrauben brauchen nicht mit Dicht-
mittel eingesetzt werder

Als nichstes ist dor Schaltmechanismus sinzubauen.
Sind die Nylon-Stahiman

n (Fertig:
Nacharbeit). MuB die Fulkollan-Kugelhtlse auf dem Ge-
triebegelenkhebel ersotzt werden, ist darauf zu achten,
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daB der Bund der Hilse zum Auge des Gelenkhebels
2eigt. Vor dem Aufdricken ist die Innenfléche der Halse
mit Walzlagerfett M 45 einzustraichen. Zur Lagerung dos

i oo e clenfetallon Han o T el
Um sties dal Seion ey e Wi
e st e
hebel-Lagerdeckel einzulegen sind:

n Getriebegelenk-

scheiben
Ersatateil-Nummer

0,10 mm 20881

025 mm N-20582

050 mm N-20583

ein nouer Simmerring verwendet werden. Er ist vor d

Selbdom' SWL2 einauschlagen JoLt erflgt do Eine

48

13
5. s Scheiben iachon st snd nsrem
ager

Schoi
§ S
§ Eegerdecke, mon

ben betrigt 20 mkg. Mus der chmrmg
gehluseverlingerung hinten ersetzt werden,
Riury ulacion Ol il St

inproBholse SW-235 (neu).

schalton: Getriel
Gichthilse SW-1S1 versehliegen. Geirid

81 M15/1 fullen. Beim Aufschrauben dos Gotrisbedecksls
neus Dichtung verwenden.
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e Dicimain Fderlicarne ccoliae e loceiins
kommt. Vor dem Anbau des Getr t apfen
am Hauptaniriobsrad fir das Kurb.\w.llen‘uhmngsr so-
wie das Nutenprofil mit Molybdandisulfidpaste B 040852/4
dinn einzureiben, das Antrisbsrad muB dabel vallig sau-
ber und fref von Fett oder Ol sein. Auflegen einer neuen
Papirdichung mit Dichimil LODIGT4 auf das Kore-

sichtig tber Kreuz anzishen. Liegt das Getriebegehduse
allssitig gleichmaBig an, dann Uber Kreuz fostziehen.
Liegt das Getrisbe nicht gloichmaig an, muB dasselbe

Deckel m
sinem Holstick 30 hosh wis ot dniekar) wnd
torstitzer

Hintere Metoraufhdngung wie gteiiaiay

5 Scrennchribe 350 11
b s o e B 3 Mien i1 M 81 oot

Bild 101 Sicherung for Tachometeratish
chomotorsntiot 3
2 Siemngebatten i

fbegehius
bes:

ingoring

Einbau des Dreigang-Getriebes
Der Einbau erfolgt praktisch umgekehrt wie der Aus-
bau, dabei ist besonders zu beachten:

Obere und untere Gummidampfungsringe rechts und
links sowio 2wischen

auf der linken Seite
i it sboo 518! itaran ociia ey i
Federringen for die Dampfungsplatte an der Getrisbe-
verlingerung mit 25 mkg anziehen. Fassungsteller, Steh-
bolzen, Gummidampfungsring, Traverse, Gummidémp-
fungsring, und Deckel-Befestigung fiir die_hintere Mo-
toraufhaingung rechts und links anbringen. Die Stohbol-
o0 Und dat!darieriegends Essigsslr sind) in
ersten und _driter leloch im Unterbau_sinzu-
schrauben, Smhemnqsh\ech auflegen und Muttern an-
ziehen und s

einbauen. MaBband
Lingstrger befestigen. Gasregulierwelle in den Drossel-
Klappenhebel einhangen, Luftflter aufsetzen.

Das Viergang-Getriebe
Voll-sperrsynchronisiert

Der Aus- und Einbau des 4-Ganggstricbes gleicht im
Prinzip dem Aus- und Einbau des 3-Ganggeriebes. Le-

verldngerung und Traverse auf Verschlei prifen und
gegebenentalls ersetzen. Prufon, ob die Federscheibo
zwischen der

diglich beim
schraubon des Gelrisbes an Kupplungsgehtuse drei
lange Sechskantschrauben mit Federringen und_eine
kurze mit Federscheibe (in Fahri-

Kugellger s dem Hasptan

e e De

s Gotriobes nicht
versshisbt e e an e nach Imien goweloton Geite it
Walzlagerfett M46 einzustroichen, wodurch sie an der
Kupplungsausricklagerfihrung Klebt. Die nach auien

richtung rechts unten) verwendet sind, und daB die
teren Motoraufhin-

den, da das Getriebegehause 21 mm langer ist, als das
3-Ganggetriebe.

Zerl bes
Abschtauban des Cohlasedeckels Aonefmen dar Dick-
tung. Feder und Arretierungskugel dor Schaltstange fir
don Rickwirtsgang, dann die it
rungsbolzen fur den Schaltwischenhsbel des 1. und
Ganges aus dem Getriobogehluse entfemen. O ab-
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5 Schisbemutle i 3. und 4, Gang 2 Blehting!”
3 Srachrontadam & ' Nobomwellonzahnadblock
Femainay Nadisger 7 Sl ing - 3 suck & =4
3 Eihroning fors Gag & Syvchroning 0r 3. Carg. 7

lassen i

fur den aus.
dor Getrisbegehtuseverlingerung ausziehen und Tacho-
meterantrieb mit dem

ges. aus dom her-
ausnehmen. Die zwei Schrauben des Lagerbockes fir
e .

SW-204 herauszishen. Dichtring aus der Getrisbegehiu-
mit dom Getri

en vom Getrisbs
(Federscheiben) und Lagerbock abnehmen. Schaltwelle
dem fur 1. und 2. Gang herausneh-

Auszieher S-1065 und zwei Druckstlicken S-1085/2 her-
ausziehen. Ausbay des Nebenwellen-Zahnradblockes,
dazu Schrauben fir dio Getriobegehiuseverlingerung
aus dem erltinge-

men. Die senkrecht gestellten Spannstifte aus dem
Schaltmitnehmer und der Schaltgabel fur 1. und 2. Gang
mit Aus- und Eintreibdorn von SW-203 ausschiagen. Ver-

far fur die Schalt-

rungsgehiuse auf der Hauptwelle drehen, bis die Achse
for don Nebenwellonzahnradblock freiliogt. Achse von
vorn nach hinten mit Messingdorn aus dem Sitz heraus-
schlagen, beachten, daf die Sicherungskugel nicht ver-

it dem langen Montierdorn von SW-209 in

loren wird. Mit d

bolzens fir den

stange 1. und 2. Gang und 3. und 4. Gang herausnehmen.
Getriebeverlingerung auf dor Hauptwelle so drehen,
daB die Schaltstange des 1. und 2. Ganges von hinten
her herausgeschlagen werden kann. Schaltmitnehmer und
Schaltgabel fur 1. und 2. Gang aus dem Getrisbege-
hiuse nehmen. Spannstifte in Schaltwelle und Schaltzwi-
schenhebel for 3. und 4. Gang mit Austreibdom von
SW-203 herausschiagen. Schaltwelle aus dem Geriebe-
gehiuse ziehen und die Schaltzwischenhebel herausneh-
men. Spannstifte in dor Schaltgabel und Schaltstange

102 Montag egten Viergang-Getrebes
Dichtung 718391 Dichving
GeioREonsuss TiEs Synehronteder
ot Sinchvening
i Nl
T35 Sicherungsring
1608 Heuptwolle
iiam Schelmite

Fihring
i Abolchtung
35 i
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in Schaltstangen fo 3. und 4. Gang und Rick-

i Slaligual s ockiitogans 4 cheleaogs (00 0 e
3 Spaentiin  und s Shannati 1 i
§ SRR 1o Kudoartagung 8 SEhatgabel for 3. und 4. Gang

on Hasptwall sbdeicken

Abdriciplate 3 Kugollager

Awben dos Ricdumirados, dozy i
langerung auf dor Hauptwelle s rehen, bis dio Aus-
i o or Gl ataghduseverkasaring armﬂghch\
daB die Achse des Ricklaufrades mit der Ausrick-
schraube SW-208 ausgedrickt werden kann. Sicherungs-
kugel hinten nicht verlioren, Zusammon mit dem Ruck-
Iaufrad kann otet dio Schaligabel ir den Rickirtagang
aus dem Gefriebegehtuse genommen werder

Ausbau und Zerlegen des Hauptantriebsrades

Stellung des Synchronringes fur 3. Gang zum Synchron-
Korper mit Farbstrich markieren, damit beim Wiederzu-
sammenbau dor urspringliche Zustand wieder erreicht
wird. Schiebemuffe fir 2. und 3. Gang in Leerlauf stellen

ST R
Kugellager vom Hauptantriebsrad mit-
o Aoiakacheiss w2 abarioken

Ausbau und Zerlegen des Hauptwellenzahnradblockes
Getriebegehtuseverliingerung zusammen mit dem Haupt-
wellenzahnradblock aus dem Gerisbegehiuse heraus-

Getriebegehtuseverlingerung  herausziehen.

muffen, Synchronringe und Synchronksrper in ihrer Stel-

lung mit Farbstrich markieren, damit beim Wiederzusam-
rd.

Synchronkbrper. Gl

e o arinas inar Soismoriy Wkt o
Tachometeranrisbsschraubenrad und Federscheibo von
der Hauptwelle abnehmen. Tachometerschraubenrad von
der Hauptwelle mit der Abdrickplatte SW-104 abdricken
dabei auf die Sicherungskugel achten. A

Synchronkbrpor fir 1.
von der Hauptwelle abdricken (Abdrackplatie SW-134).
e

(Abdrickplatte Sl e Syn:hmnhd.r aus dom

Bild 108 3. 3. und 4. Gang
Shiiekan
5 PEleniR e hOmy pdncipiate Zusammenbau des Gelriebes.

fir 3. und 4. Gang mit Austreibdorn von SW-203 fer-
ausschlagen. Getrishegehluseverlingerung so auf der
Hauptwelle drehon, daB die Schaltstange des 3. und
4, Ganges nach vorn herausgeschiagen werden kann. Mit
einem Messingdorn wird die Schaltstange fur den Rick-
wartsgang nach hinten herausgeschiagen, dabei kommt
der Venchluhmp!en e o
stange mit Schaltzaboln o 3 und 4. Gang, heraus-
nehm
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Nach grtndlcher Stubarung aller ausgsbauten Tofle mit
Kraftaof odar T, sind de To¥ re Wiodorver-
e eriiohens ey

tenden Teile sind im bereits gediten Zustand einzubauen.
Gotriebed! M 15/1 verwenden.

Zusammenbau und s...b-.. ot byt
Kugellager, Spreng r AufpreB-
e i sufssaar Shiar
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Bitd 07 .
Sulgeschbe:

1 Synehroning for 3. Garg

2 3. GangZahmnad

ang-Zahad mit Synchonring ul Hauptwelle

1
2

Hauptwolle
SinEhronring fur 2. Gang

3 2 Guog Zahmrad
3 aengag

Srrnieden n Syevntir st

Sychronted

Synchronkérper

1. und 2. Gang

in der Ringnut einsetzen. Ablenkscheibe mit Offnung
nach vom und Federscheibe mit balliger Ssite nach vorn
aufstecken und mit Sprengring sichern. Mit Werkzeug
1191 neuen, vor dem Einbau 5 Minuten in Getricbed!
M15/1 gelegten Dichtring in die Nut des Hauptantriebs-
rades einbauen. Rollonkifig mit Walzlagerfott M4 ver-
sehen in dio Bohrung des Hauptantriebsrades einsetzen.
Schiebemuffe fur 2. und 3.Gang in die 2 Gang-Stellung.
bringen, Bein Zaregen gemachie Furbmardaring be-
ahen s Syhroong i & Geng  cen Syshne

triebe anliegt, muB der Konus des Hauptantriebsrades
richtig im Konus des Synchronringes far den 3.G:
sitzen.

bau und Eir
Zahnradblockes

Die vier Synchronfedern und die sechs Gleitsteine sind
wie eingangs schon gesagt, zu emeuern. 3. Gang-Zahn-
L DR b T O
gangigkeit prifen. Synchro r 3. Gang auf den Ko-
nus des 3, Gang-Zahnrades SO s Synchron-
feder in den Synchronksrper fur 3. und 4, Gang einlegen,
der Haken der Feder muB in einer Lingsnut liegen.
Aufpressen des Synchronkbrpers auf die Hauptwelle.
(kurze AufproBhilise von SW-210). Federscheibe ballige.
Seite nach vor mit Sprengring sichorn. 2 Gang-Zahnrad
von hinten auf die Hauptwelle schieben, Leichigangig-
keit auf der Hauptwelle prifen. Aufsetzen des Synchron-
ringes fir 2. Gang auf den Konus des 2. Gi

au des Hauptwellen-

Korper fir 1. und 2. Gang mit der AufproBhilse von
SW-210 auf die Hauptwelle pressen und mit Sprengring
sichern. Gloitstaine in den Synchronkbrper fir 1. und
2. Gang, Nuten mit Walzlagerfett M 46 gefettet einlegen.
Schishemuffe entsprechend der beim Zerlegen gemach-
ten  Farbmarkierung  aufschisben. Synchronring _fiir

Gang Zaorad
§ SRR 1. ina 2. cang
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(e e
Lange Autprehalse 2 Ku

S arorpe s 3. und 4. Gang
SR .

(Lange AufpreBhtes van SW.210, Kugelifg it Wiz

t Mda Beim Aufringen des Serenacinss der

ifblegen. Wird das alte

e Hugehtrige

Sprengring wieder e ies ess| Coel

lager eingsbaut werden, mub der Sprengring entspre-
chend der folgenden Tabelle .u.q.wsnu werdon.

Breite des Aufen-

aufdem Karton  ringes in mm.
A von 17,000 bis 16,975
8 unter 16,975 bis 16,950
o unter 16,950 bis 16,925
o unter 16,925 bis 16,900

Zugehriger Sprengring
Kennfarbe auf
dom Sprengring _ Ersatzteil-Nr.

blank 720082
gebliut 720088
geschwirzt 720084
gebrunt 720085

T e e o e b e
pressen und dal igel sichern (Lange AufproB-
Tiiso von SWL210). Foderschoibo ballio Soit nach
kot S S e G i st g
el

o Nt dor Getnabeganimevein:
SSh g Sl et Vo urk e ataci ek L
chronksrper fir 3. und 4. Gang einlegen. Der Haken der
Feder muf in derselben Nute wie die

o= die vordere Synchronfeder mu8 dabei in ento:

Hauptwellonzahnradblockes auf die Markierung des Syn-
chronringes fur 4. Gang zur Schishemuffe fur 3. und
4.Gang achten,

Einbau des Rilcklaufrades
Bei Verschieid der Bichsen im Ricklaufrad st dasselbe.
2u ersetzen. Achse 5o in dio Bohrung des Gelrisbege-
hiluses bringen, dab die Vertiefung fr die Sicherungs-
kugel nach hinten zefgt. Ricklaufrad so aufstecken, da8
die angefabten Zahno nach vorn lisgen. Die Schaltgabel
fiir den Rackwérisgang (Bund nach vorn) st zusammen

€ 31413 g Sctuorge 0 Guiebehisse




Bikd 114 Galunkhabel an Schalwelle
3 Kopolten 4 Schoibe, rach Bod
2 Gofonthes £ S

o Fodoring
5 Do, tmen i

Logerechale; mubor

mit dem Rucklaufrad einzusetzen. Achse mit singesetzter
Sicherungskugel bis zum Gtriebegehtuse bindig. ein-
schlagen,

Einbau der s
Schalistange for den Rickwirisgang von hinten in das
Gatrakegstause dnbringen i Sctagabef uisacken:
Schaltstange fur 3. und 4. Gang von vorn in be
e sminaen i el i ng
aufstecken (abgeflachte Seite nach hinten). Schaltstange.
fUr 1. und 2. Gang von vorn in das Gtrisbegehtuse ein-
bringen. Schaltmitnehmer und Schaltgabel fur 1. und
2. Gang ken (Schaltmitnehmerarm nach hinton,
abgeflachte Seito dor Schaltgabel nach vorn). Bohrun-

Ansatz von SW-203 in dio Schaltgabeln fir 1. und 2,
3. und 4, Gang und Rickwirtsgang einschlagen. Arretier-
kugeln mit Federn fur die Gangarretierung 1. und 2. Gang
und 3. und 4. Gang in die Bohrungen stecken und Ver-

‘
14 11 Anaiung Sl o Gaibegeine
3 Sl

3 o
i &
i5

Bohrungen fur die Spannstifte sind dieselben mit Aus-
treibdorn it langem Ansatz von SW-208 auszurichten.
Spannstifte mit angefaBter Seite einsotzen und mit Ein-
treibdom mit kurzem Ansatz von SW-203 einschiagen.
Schaltwelle drehen, daB der Schaltzwischenhebol fi
1. und 2. Gang in don Schaltmitnehmor eingraift. Ein-
setzen des Schaltzwischenhebels fur den Riickwartsgang
(e S e o o O i
Dok B e o
Getrisbegehause IMSGM gen, da ein Axial
01 bis 03 mm vorhanden [st. Gstrisbegehause- e

i Bloma
mit 30 mkg Drehmoment anzichen.

Zusammenbau und Einbau des Nebenwel
Zahnradblockes

Nadellager in den Zahnradblock einsetzen, dazu kurzen
Montiordorn von SW-208 benutzen. Vordere und hintere.
Druckscheibe (stets ereuern) mit Walzlagerfett M4 an
das Getriebegehause kloben, dab die Druckscheiben-
nasen in die Aussparungen im Gehiuse kommen. Die

einschlagen, fur Schalt-
stange des Rilckwilrisganges mit Dichtmasse L 000I67/4.
versehen in die Bohrung im Getriebegehtuse einschla-
gen. Getriebegehauseverlingerung anschrauber.

Einbau der Getriebeschaltwelle
Boi ausgeschiagener Fuhrung!bnchsu im Getrisbegelenk-
hse auszuwechseln. Beim

liegt. Innenfléche der Kugelhulse mit Walzlagerfett M4

ingestrichen. Bei dem Anschrauben des Gelenkhabels
mit Kugelhilse an die Schaltwelle darauf achten, dal
sich der Gelenkhebel boi angezogenen Schrauben von
Hand drehen lassen kann. Bei zu strammem Sitz sind
zvischen beide Lagerschalen auf joder Seite eine
Scheibe beizulogen, Zur Verfugung stehen dazu folgende.
Scheiben:

0,10 mm stark Ne. N-20681
i Nr. N-20662
Nr. N-20663

B ar G Sebatwele 3 Winiten 5 Glrisbed

ring- o in das Gotriebogehduse ein-

Seite der Druckscheibo liegt zum Zahn-
radblock. Die Achse wird von der Getrisbeverlingerung
i Cenietin i o K galatien e ) ooy
weit in das Gehiuse gesteckl, i Druck-
schllo halk. Nebormolan Zahmradblock i entiordor
von SW-209, grofies Zahnrad nach vorn, in das Getriobe-
gehi jon. Montierdorn mit der Achse von hin-
{en nach vom herasachishe, Achse enaciagen, abel
mit Kugel sichern.

e d.s Dichtringes in die Getriehegehduse-

Vor dam Elnsetzen Dichitng it Kollodalem Graghifett
M 48 fallen. Doppellippendichtring mit der Dichtring-Ein-
preBhilse SW-225 bis zum Anschlag mit Kunststoff oder
Gummihammer eintreiben.

Einbau dos Tachometerantriebes

Getriebenes Tachometerschraubsnrad mit der Aufpred-
hilse SW-211 auf dio Welle pressen. Dichtringe (stets
emeuem) vor dem Einbau 8 Minuten in Getriebedl
M15/1 legen. Ein Dichiring in dem Fuhrungsstick zum
Abdichten der Welle, ein Dichtring auBan am Fihrun
stk zum Ab des Fihrungsstiickes in der Ge-

e colaliais in o einbrin-
gen und Schaltzwischenhebel fir 1. und 2. Gang und fir
3. und 4. Gang aufschioben. Bei senkrecht stehenden

Einschlagen d
cherungsbolzens (stets erneuern) auf festen und
Sitz achten.

st




Anschrauben des Getrishegehiusedeckel
Einsetzen der Arretierungskugel und Feder for die
Schaltstange, des Sicherungsbolzens mit Feder fur den
Schaltzwischenhobel 1. und 2.Gang in dio Bohrungen
des Getriebegehtuses. Gehausedeckel mit nouer Dich-
tung versehen anschrauben. Getricbegehiuse mit Ge-
et (M) iy SN OE s e b
Getriebes st begehuseverlngerung mit der
Aicichiaten SWAST s versehan,

Die Vorderachse

Das Prifen eines Vorderachskdrpers ist nur im ausg
bauten Zustand mdglich. Die Prifiehre S-1259 st anzu-
logen, passen dio sechs Fuhrungszapfen nicht gleich-
2eitig in den Vorderachskdrper, so muB der Vorderachs-
Kbrper orsotzt worden, da er deformiert is

Ausbau der Vorderachse
ziehen, Hinterrader gegen Wegrollen mit
Radmutiorn der Vorderrader lockern.

in der Hohe der hinteren Motoraufhingung unterstitzen.
Abnehmen der Vorderrider. Lagerbiigel der Stabilisator-
wello rechts und links vom Vordsrrahmen lb:chnuhen
Muttern der Kugelgelenke der auBeren Spurst:

splinten und abschrauben. Mit der Kugs\bn\z.n-usdvuck-
vorrichtung $-1235 Kugelbolzen aus den Lenkhebeln aus-
drtken, Bramaisiting von dep Sremssdriiachifuchen
am Radeinbau abschi r Befestigung der
Eremsirickschiche seehis o ke msla Do ven

147 Moragd s g Vordrat Auilrgry -

Bil4 116 Gessmtanscht dor Zugsseben-Vordorachia.

dor Fahrzeugunterseite her herausschlagen. Druckschidu-
che nach auBen aus der Bohrung im Radsinbau heraus-
nehmen. Bramsdruckschliuche aus den AnschluBstiicken
am Radbremszylinder herausschrauben. Halter mit Schl-
le vom oberen Querlenker abschrauben und Druck-
schiduche abnehmen. Damit der Motor in seiner Lage
Vordersches susgebat v
ten

< 51220 dor i
sserpumpengehiuse und den
o Auspuffirimmers schiin-

Vorderachse vom Vorderrahmen, Ausleger vom Ausleger-
bock am Vorderrahmen abschrauben. Vorderachse ab-
senken und nach vor ausfahren.

Zerlegen der Vorderach
R W I
untere StoBdémpferbefestigung

gleichen Stelle in der.

gleichen Anzah wieder singebaut werden.

12229 Yordori o

e s Spurstangenbebel lnks
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enbau
R Tata s md 2 stubam und auf Wiodorvorondoar-
ontrolle des Vorderachskbrpers: mit
o e 130 e et s o A VA
g des oberen und unteren
Lankors suf Verschiei oder Deformierung._geschioht
durch Besicht und Vergleich mit neusn Lenkern vom

de Dampfungsbiichse A eine
kiirzero Innenhilse hat wie die hintere Dampfungsblich-
e B. Es sind die zwel Sochskantschrauben mit Feder-
fingen auf beiden Seiten d S
schrauben und die Tellerscheiben abzunehmen.

st gacits ALl Sla e i Lenkgrdlmp
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fungsblichse Montagowerkzeug S-1249 soweit heraus-
geprebt, dab der Bund des oberen Lenkers auf der
Steckscheibe des Werkzeuges aufsiat. Nun ist die
Dampfungsbichse A mit einem Schraubenzieher heraus-
e s

ziehen. Die verzahnte Sch i

bichas B lsgh abnomen B
Das Einpressen der nouen Dﬁmplungsb tchse
geht praktisch umgekehrt wie das Auspressen vonstat-
O Rk s Voot e
Fahrtrichtung von vorn nach hinten, da_sie festsitzen
massen, trocken ohne Fett eingeproft. Nach dem Ein-

i s avasba i ke
zeigt. Gummidampfungsring auf die Innenhilse der Biich-
5o B setzen. Tellerscheiben 5o auflegen, daB dar hoch-

ngehoben i, sird dle Bafstgungascirauben der Len-
(s 1 che Lariat e ehmoment von
.0 mikg anzuziohen.

Massen die Fihrungsgelenke in den oberen Lenkern or-
setzt werden, s ist zu beachten, daB das wartungsfreie
Gelenk nur im Zusammenbau geliefert wird. Mit dem
S R e
bolzenschaft des Fhrungsgelenkes
a1 dio ho Kate des GislaskgsHause in Fairt
richtung nach hinten liegen. Die Kronenmuttern sind mit
einem Drohmoment von 40 mkg anzuzichen und 2u ver-
splinten.

CLopdibit i et
o psibet it o Dippiinass
huchmnmnmagwnlkuug 1280 au

pressen der nout

den sind,
o s st vouisiner St dh s reanisa
mub, trocken eingepreBt werden. A =

Wiaon do Taguelerk i eforn Lovkar (oo Ac
schenkellagerung) orsetat t das wartungs-
{ral Tragaslenk (I Zusammenoau Ugfaroe) ol
Traggelonkmontagohilse S-1254, Abstitzhilse 2 und Aus-
preBhtlse 1 auszupressen. Das Einpressen dos Trag-
gelenkes geschieht it dom glelchen Werkzeug, dabel

icht weniger als 43

Kanatatofinges st dar Hobirum unter dr Saublappe
mit Kugellagerfett M 46 zu ful

Priifen der Achsschenkel
S o s 1
fallen oder vermuteten Unfallen erfolgt zwischen den
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Bild 12 Einta
3" Unerante Ausoger

2 Sechumhy

& Elnsialinad von Untorkante Ausiogar bis Untr
& Gerkant iarar Lanki

o uterer Lanker

Kémerspitzen einer Drehbank Bl i
lissige Radialschlag an der &uBerer n R
Iageriiche_belrigt jo 0025 mm. Werdon hehero

rte gemessen, muB der Achsschenkel ersetzt werden.
Ein Rmnnen cines verbogenen Achsschenkels ist nicht
2uls:

Priifen der Vorderfedern
Die ungespannte Lange muB 358 mm betragen, auf
198 mm Lange gedrickt muB der Federdruck 470— 30 kg

60

betrager werden far Ersatzwecke nur
paaruoies g alefert is Spiochan den sbpemsbara
Verhltnissen,

Raduger Kegolcalerage, Kegalalige und Lauinge
ind Diciing auf Vorsll prfen und cegebananiats

Aui o prsten und gogobananfall u erstaen
r Stabilisatorbefestigung und Gum
il Hon Btat s ittt do Zeieisba i
Ausleger, Anschiagpuffer im oberen Lenker, Gummipu-
fer der oberen StoBdampferbefestigung. Bei Vorschiei
des unteren StoBdampferlagers st der gesamte Sto-
dampfer zu ersetzon.

Zusammenbau der Vorderachse
Der Zusammenbau erfolgt praklisch umgekehrt wie das

links mit L gezeichnet, dirfen nicht verwechsalt werden.
er_ angeschweibte Flhrungsring muB in Fahrrichtung

Sturg, Nachlauf und Spursinstolang): Eniushgunyslchmuv
ben mit einem Drehmoment von 6,0 mkg anzishen. Sechs-
Kanischvauben zur Befotigung der Lenkerachas i sbe-

Der evl su anotzende Dinpngtring wicl mif e
band an die Feder gel
st e e Fecar, i i Fe-
derbett des vorgeschwenkien unteren Lenkers liegt.

gen. Kronenmutter mit 40 kg ancihen nd vrsplin=

Besituse: Bromstragerplatte und Lenkhebel sind mit
4 verschieden langen Schrauber
festigt. (Siehe
snbebon L oacin [Untrkapis Al ogerind st
kante unterer Lenker ein MaB von 186 mm vorlisgt
Sechskantschraube fir un(sren Lenkar am Achskbrper
en. Jetat Schrau-
oberen Lenkor
anziehen. Vorder-
foder entspannen. Zugstrebe und Halter for Stabilisator
lose am unteren L
loger anhnnvtr\ di

e it o e Gl e e £ auf




nd Bremtrommel ul

i dos inveren Radlsgars mit Kegelkiio

Beror Lauting dos innaren Radlagers
Vorsaradiate

Raror Lasting dos 3uoren R
{norer Cauring dox suberen Radlsgor it Kegalkafi
Aetucihaniemottr
Sl
B

=

< @

1 et Lenkong it

-+ Vordorrdrbmontrigers
e dos Lol
stind am ‘vordotn Ende dos Vordermhmenlingatigers
i S Hrtorn nds doo Lingrriaars

80 mkg Drehmoment anziehen. Nun erfolgt der Einbau
der StoBdampfer. Die oberen und unteren StoBdampfer-
puffer der oberen StoBdimpferbefestigung sollen immer
ersetzt werden. Bei Verschieif des unteren StoBdimpfer-
gummilagers muB der gesamte StoBdampfer ersetzt wer-
den. StoBdampfor einsetzen, oberen Gummipuffer und

Gabeliomige Auslsichschoiben

oberen Teller aufsetzen. Neue selbstsichernde Muttern

der Nabe und die Radkappe bleiben ohne Fett,

Vorderradiage instollen
Das Einstellen des Vorderradiagerspisles kann mit und

Achsschenkelmutter ist auf ein Drehmoment von 25 mkg.
festzuzichen, wihrend ein zweiter Monteur das Rad dreh,
damit sich die Kegelrallenlager gleichmaBig sstzen. Da

chiitz und Splintloch Uberainstimmen.
Lbsen der Achsschenkelmutier darf (1/4) 1/3-Undrehung
nicht aberschreiten. In dieser Lage ist die Mutter zu ver-
splinten. Die Bremstrommel bzw. das Rad mu8 sich ohne
Rucken nach vorn und rickwarts drehen lassen.

Einbau der Vorderachse
Vorderachse mit fahrbarem Wagenheber unter den Vor-

40 mkg anziehen, und versplinten. Stabilisatorbigalbe-
festigungen am Vorderrahmen anschrauben. Bremsdruck-

Kreuz Radmuttern mit 90 mkg Drehmoment festziehen.
Nachlauf, Sturz und Vorspur prifen und richtigstellen

Vorderradeinstellung, Sturz, Nachlauf
und Spur

Vorderradeinstellung
Unm sine einwandfreie Vorderradeinstellung vorzunehmen,

fen keinen unzuléssigen Schiag aufweisen (ausgewuch-
tel). Das Vorderradlagerspiel mu8 richtig eingestellt sein

sein. Auf der Prifebene stehend wird das Fahrzeug ent-
sprochend der Bereifung 5,013 vom auf A = 338 mm,
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hiten 3l & = 217 b dor Brsfng 64018 vorm
auf A = 349 mm und hinten auf B = 330 mm herunter-
Secousn. e i n s B da rifars oo

S ichsbe fan Feiireds st wid) ol
Ki8tzs, die auf die obigen MaBe wer-
den am vorderen Ende des de-lmhm.n\&ngl(vlyan

d am hinteren Ende des Unterbauldingsirigers unter-
gostellt und di Spannschrauben angezogen bis das
Fahrzeug aufsitat. Dann st der Sturz und der Nachlauf

1Y orspur; Qu Absand sichan don Vordrdrs s von

Vorspur einzustellen, da durch diose Sturz und Nachiauf-
einstollung beeinfluBt wird.

Sturz und Nachlaufeinstellung

Bsfeatgunguachrauben dor obersn Lenkumch;e an der
Vorderachse I5sen und die gabelférmige

Sl imand e
mabi

bensticke um 0,75 mm entspricht einer Sturzablinderung
von 12! Folgende Ausgleichscheiben stehen zur Ver-

0 fogung:
o
sy oo S
M\“n( oyt 0,75 mm 310761
Pl s o
+% SHores

Fotetrehtins

itz | Dot bei der Starkenunterschied der beigelegten Ausgleich-
il b i K

weitere Einstellmaglichksit des Nachlaufes ist durcl
B 120 Zugstreben vorhanden. Dazu st das Fahrzeug auf di
Rader zu stellen. Sechskantmuttern der Nietkopfbolzen

Aalcht von dr Saits

reizun,

St it a8
Faon

Be e

Die_Drohchue

Bild 131 Gabelfamige A
-b-NnrvaAuvw-\cm:h i

Souict i Fabtehing 3 Rngeschwaiior Fohrongaing
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8114 152 Drevichiung dos Quersiekesbef Nac

fur Stabilisatorhalter und Zugstrebe am unteren Lenker
8sen (nicht abschrauben). Das Ma zwischen der Kopi-

mitte des vorderen Niatkopfbolzons und der Hinterasite
betragt 2%0 + 5 mm. Innerhalb dieses MaBes darf die
2Zugstrebe nur 5 mm nach vom (Nncmnulvevqrﬁﬂemng
~ untoren Lenker wird durch die Zugstrebo nach v

252 gemessen
25—
- —295 —

Bild 133 Skisee sur Erluterun fi vorsahandes

hen. Jotzt ist csmumum ob die Vorspur swischon 1
und 3 mm liegt, hen Sp

spur nich, 50 st e durch Verstollung dar rechton wad
linken Spurstange auf den obigen Wert zu bringen. Dazu
Klemmschraube fir Klemmschelle an dem finken und

gezogen) bzw. nach hinten
untere Lenker wird durch dia Zugstrebe nach hinten go-
2ogen) verstellt werden. Die Verinderung des Nachlau-
fes betragt bei 2 mm Zugstrebenverstellung jeweils 50'
bei 5 mm Vorstellung jeweils 1 Die Vorstellung
wird an den Sechskantmuttern vorgenommen, AuBere
Mutter mit einem Drehmoment von 92 mkg anzishen.
Die Sachskantmutter der Nietkopfbozen fir Zugstisbe
und Stabilisatorhalter sind mit sinem Drehmoment von
80 mkg anzuziohen. Dor Rad ist nicht einstell-

wird durch dio Lunkhuba\lappen am rechten und
lnken Stablsatorhattar begranzt,

Vorspur prilfen und einstellen

Un einen tbermiBigen Reifonverschiei im Betrieb dos
Fabrzeugos zu vormeide, iie Vorspureinstellung
rgenommen werden. Dazu ist der Wagen auf
il waagrechte Priifebene 2u bringen und
mittels Spannschrauben auf die MaBebene herunterzuzio-

Klemmschraubo fu Klemmchalle am inken Spurstangenroh

ung dor finken Spurs

e o

1478 Lk rd e Sprtns Gl s Vo vt o il
e

nge wird i Vorspur grar

rechten losen. Beide Vorderrider ge-
radeausstellen, Lenkung in itelotalng pingen; damn
Spurstange laut Bild verstollen, bis die Ve 1

3 mm betrigt. Gelonkkopf dor Spurstangon beim A
ziehen der Klemmschrauben mittig zum Kugelbolzen hal-
ten.

Die Lenkung

Dio Rekordmodelle sind mit einer Lenkung mit durch-
gehendom Lonkatdtzrohe und Ksgelunlaufoslonkgatiohe
ausgeriistet.

Aus- und Einbau der Lenkung
2ur Erloichterung des Ausbaues wird die Vordersitzbank
ausgebaut, dazu Bank nach vorn schieben und an der
rechten und linken Stitze jo zwei Inbusschrauben mit

Lerkng it duchghende Lenstiro

pur Kisiner
A
FoVarweur groter

Biaihune dor inken Spuntange wird
8 B o e e
5 i Fove Bromi e ne

ebinga wird

In diesor Dratvichiung der rechten Spurtange wid e Verspur Ksine

6






Federtingen ausschrauben. Zum Schutze vor Verbiogung
wird die Zugstange fir dio Bankverstellung rochts und -
links ausgehingt. Kabel fur Lenkung und Lenk- und
ZindschloB aus den Steckanschilssen der Steckerloists,
am Stecker fir Parkicht und am Blinkgsber unterhalb
des Armaturnbrettes abeichen. Zum leichteren Ausbau

5

Bild 136 Lenkrsd auf Lonkspindel moniert

1 Kontaktinger 4 Ziomtice

2 Kinstlofiock an 3 angoniset & Eotorianmer
Siauisigel 8 Hismbran

Bild 57 Binkar-und Parklchtschaltr mit Lenkspindel-Kugel
Sherer Schalnohraite

:
;
;
H jaiehitiso mit Lonkspinde Kugsllager
e
A
S T,
gis Lonnehndt
= |
=
B
2 g Sr
£ tar
= e

der Lenkung empfiehlt es sich Broms- und Kupplungs-
pedal von der Pedalachse abzunchmen, dazu Federklam-

getriebe vom Vorderrahmenlangstrager abgeschraubt.
Schrauben aus dem Lingstriger herausnehmen, Jatzt

und durch die Stimwandsffnung ins Wageninnere ge-
bracht und durch Drehen des Lenkstitzrohres ganz nach
rechts herausgenommen.

Zerlegen und Zusammenbau der Lenkung

Zuerst st die Ulfillung nach Ausschrauben der Ver-
schluschraube abzulassen, dann kann die Demontage.
erfolgen.

Ausbau des Lenkrades. Mit inem Schraubenzieher wird
Vorsichtig das Zierstiick aus dem Signalbige! nach oben
abgedriickt (3 Federklammern und Fuhrungszapfen rechts
und links). Signalring wird jetzt vom Lenkrad abge-
schraubt und der Membranfihrungsring mit Membran und
Kontaktfinger von der Lenkradnabe abgenommen. Lenk-
radmutter abschrauben, Sicherung und Unterlegscheibe.
von der Lenkspindel abnehmen. Zum Abzishen des Lenk-
rades von der Lenkspindal dient der Abzieher S-1083 mit
den Abzehhaken $-1258, dessen Klauen nach innen zei-
gen mussen.

Schaltrohrausbau. Zuerst ist der Schliefzylinder in «EINs
Stellung zu bringen und Gehéuse fur Blinker und Park-
lichtschalter auszubauen. Dazu Handschalthebel ~aus-

rohrverkleidung und aus der Nute im Schalthebel her-
auszichen. Schalthebellagerbolzen entsichern und Bol-
Zon mit Spannscheibe ausdriicken, dabei Schalthobel
halten, da die Druckfeder gespannt ist. Schalthebel vom
Schaltrohr abnehmen. Lenk- und Zindschlo vom Schal-
tergehduse abschrauben. Blinker- und Parklichtschalt-
wobol i

Lenkstiftzrohrverkleidung herausziehen und das Kabel
hangen lassen. Der Kabelsatz verbleibt im Lenkstitzrohr.
Blinker und Parklichtschaltor vorsichtig durch das Lach

2 putm
58t
D5 Schelhe
e
& ae

Daing”
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Bild 138 Lenk. und Zandsch
Persuinehmn

in der Lenkstutzrohrverkleidung herausihren. Beachten,
Fuhrungsring zwischen Kugellager
und Druckfeder nicht verloren geh.

Ausbau der Lenkstockwelle und Lenkspindel mit Lenk-
Lenkung mit Hilfe des vorubergehend aufgesetz-
ten Lenkrades in Mittelstellung bringen. Abschrauben
Lenkstockwellen-Einstellschraube.

ausziehen. Losen der Achtkantmutter fur die Lagerstell-
kappe und Ausschrauben derselben aus dem Lenkge-
hhuse (Speaisuchlssel 5117, Lenkspindel mit Lenk-

ttor aus dem Gehéuse herausziehen. Dldichtring flir
Lenkstockwelle aus dem Lenkgehduse herausnehmen,
gegebenenfalls Gummidichtring mittels Drahthaken aus
dem Lenkgehiuse Gegebenenfalls ersetzen.
Prifen der Schaltrohrlagerung auf Verschieis.

Zerlegen und Reparatur der Lonkmutter. Lenkspindel
mit Bleibacken in den Schraubstock spannen. Linser
kopfschraube mit Zahnscheibe far Rohrschaltschelle.

tels

rohre aus den Kugeleinfulloffnungen der Lenkmutter hor-
ausziohen. Kugelfihrungsrohre aufklappen und Kugeln
herausnehmen (neun Stiick pro Rohr). Dann drehen de

Lenkmutter auf der Spindel, da8 die Kugeloffnungen nach

3

unten zeigen. Durch leichtes Klopfen und Hin- und Her-
bewegen der Lonknuter e resichen Kugoh avs der
t 54 Kugeln), dann Lenk-

men.
Vor dom Zusammenbau sind alle Telle sorgfdltig in

cepf el et sy und die Kugeln
ch die zwel Kugeleinfullsffnungen ein-
U e e Lo

Kugeleinfullsffnungen gesteckt
lo und Linsenkopfschraube, dar-

unter Zahi e nicht vergessen, befestit. Mit 055
s 085 mka s Inxmhen
Kugaleinfullen wie folgt

16 Keige in Kugolkreislaut der Lonkmatter
9 Kugeln in Kugelfthrungsrohr

18 Kugeln in don andoren Kugalksislat

9 Kugeln in zweites Kugelfhrungsrof

54 Kugeln Teil Nr. 904 451 kompletier Kuga\!nlx

Bi1d 140 Lenkgehdusadeckel vom Lankgshiuse abnafmen
1 Dockel vom Lankgehsuse sbnhren
3 Donfgenie
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Sollte die Lenkmutter an einzalnen Stellen bei der Pri-
fung auf Giingigkeit klammen, so muB der Zusammenbau
wieder gebffnet werden, da irgend etwas Gbersehon wur-
de. Vor dem Einbauen der Lenkspindel in das Lenkge-
hiuse muB Schaltrohr, Blinker- und Parklichtschalter mit
Lenkspindel-Kugellager eingebaut sein. Jotzt erfolgt der
weitere Zusammenbau. Lenkgehtuse mit Blechbacken in

lager mit Kugellagerfott M 46 einstreichen. Aufsetzon dos
Kugelkafigs mit Getriebedl eingedlt. L

17 Sachskanimuta
1 Vet BBty
o R oo
aclvingsrons

3 K I it

S umm.?mmm i

5 Linsonechradoo it Sahnache
et Kagarumiaaty

\ Haltezchala sn Lankmuter
5% Si0ek)
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3 Kisolsgaring n ervailianpe
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sine Schutzhalse $-1192 singeschoben, womit die Lenk-

stockrifelverzahnung  zentriert wird. Jetet werden die

Lagerstellen der Lenkstockwellen eingelt und die Welle

£ ingulhi daB 47l lre 24fy diw LoroieTanies)
mentes in die. mitllere Zahnlc} mutter oin-

g,..u Deckel an Lankgehiuse b e S
ng).

Schaltrohr-Einbau erfolgt umgekehrt wie der Ausbau
uter Seith(ung der folgenden Punkte, Bei nicht ein-

andireiem Zustand sind auszuwachseln: Valkollan-Hal-
sen auf der unteren Schaltrohrstitze am Lenkstitzrohr
und auf der oberen Schaltrohrstltze am Schaltergehduse,
Gummidampfungs- und Filzringe. Bei ausgeschlagenen
Nylonbiichsen mit Stahimantel for die Schaltstange im

mit
aufgeschraubter Achtkantgegenmutter im Lenkgehause
einschrauben, bis ein leichter Widerstand sporbar st
Durch mehrmaliges Drehen der Lenkspindel wéhrend des
Einschraubens der Lagerstellkappe zentrieron sich dio

ein
hebel mit eingepreBten Bchsen zu ersetzen. Vor dem
b Logoraalon iy Scalofrgslenkibel Und Hend
schalthebel, sowie Gleitstellen der Vulkollanhlison mit
Walzlagerfatt M46 einstreichen. Gummidampfungsring
auf dem Schaltrohr nah oben bis zur Schalthebellage-
rung schieber

des Lenkgehiusedsckels, Gegenmutter auf Einstolimut-
ter aufschrauben, Durch Drshen des provisorisch aufge-
setzten Lenkrados ist die Lenkmutter in Mittelstellung
S D e D
beim Einflihren der Lenkstockwelle zu vermeiden, wird

Einschieben des Gummidampfungsringes bis zur Mitte.
Schaltrohrlénge mit Werkzoug S-1147. Diese Stellung ist
wasentlich, da sonst Klappergerdusche auftreten kinnen.

Einstellen der Lenkung. Die Einstellung erfolgt mit der
Lagerstellkappe und der Einstllschraube. Lenkung waa-
gerecht mit Schutzbacken im Schraubstock eingespannt,
Lenkstockwelle steht senkrocht nach unten, Lenkspindel
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dockl
§ Selhianieehraubon

und Lerkmutter in Miteletallung bringen. Dazu Lenkrad
voriibergehend aufstocken und vallig von rechts nach
links drehen. Verlu:hug drehen, damit die Umlaufkugeln
in der Lenkmutter in Einstellung nicht in die Laufflachen
eingeschlagen werden. Die halbe Umdrehungszahl ent.
spricht der Mittelstellung, Jotzt Spiel zwischen Lenk-
segment und Lenkmutter mit de tellmutter und an-
zichen, Lagerstellkappe einstellen. Torsiometar auf das

moment von 154 bis
17,6 cmkg anziehen. Dann Lagerstellkappe festhalten und
Achtkantgegenmutter mit 14,0 mkg a aniahen. Nach dor
Sicherung der_ Lagerstellkappe ist die Lagervorspan-
ung - vershisdonen Lt i Hs
pri
Lenkungv

Mitelatllng bringen und It hin und her
bewegen, gleichzeitig di ialachraube 40 eisialen,
dab alch. am Lenkead sin lichter Witerstand spiren
146t Mittels Torsiometers Zuhnllznken!pm\ 44 bis 55
emkg prifen. Dann Einstellschraube mit Schraubenzie-
her halten und Anziehen der Gegenmutter. Nach dem
Sicher der Gegenmutter Eistllng des Lonkssgnen-
tes zur Lenkmutter nochmals tberprifen.

Einbau der Lenkung erfolgt umgekehrt wis der Ausbau,
unter besonderer Beachtung der folgenden Punkte. Zum

m Amaturonbrott anliegt, sich aber
noch seitlich verschieben kann. Jet;

(gezogen, Lagerstelle
dor Schalttange im Schaltvhrgelonkhebel it Mol

e jochgehaize
SRt
o5

in Nt dor Lenkstockwalle
lfilang baist im Lenkgehiae
Einselienraso
Rt Comttockweti

dandisulfidpaste B 0408524 einstreichen. Abdeckblech
fir die Stimwandafinung mit plastischer Masse L 007566
versehen anschrauben. Lenkstockhebel an der Lenkstock-
welle mit 17,0 mkg anziehen. Lenkgehtuse mit Getriebe-
81 M16 bis zur Unterkante der Einfll5ffnung versshen.

Einbau des Lenkrades erfolgt umgekehrt wie der Ausbau,
dabelsind folgende Purikl zu boachten

r das Lenkrad aufgesetzt wird, ist Elomiin,
o s Lenkung genau in Mittelstellung steht,
Druckpunkt. fasttellbar ist. Hierbel mu die. Korbmar-
Kierung auf der Lenkspindel waagrecht liegen und di
Vorderréder in Geradeausstellung stehen. Die Ausspa-
rungen in den Lenkradspeichen fr den Signalbigel lie-

h unten. Auch der Blinkerhebel muB naturlich in
Mittelstellung stehen. Jetzt wird das vy iy
und zwar so, daB die Speichen aucl
el dan leichen Winkel 24, ey gedschtun Wuge—
rechien haben, D e Montage wird ver-
mieden, daf dio Rickstalstife dos Binkmechanismus
mit der Blinkrlickstellfeder in Kollision kommen und be-
schidigt werden konnen. Lenkradmutter mit einem Dreh-
moment von 1,9 mkg anziehen. Nun in die Lenkradnabe,
Kontaktfinger, Membran mit der runden Seite nach oben,
dann den Signalblgel einbauen, Der Betitigungsweg des
Signalbiigels wird durch die verschieden langen Ab-
standbiichsen bestimmt

Es sind folgende Abstandbiichsen erhltiich:
Ma8 bis oberes Ende

der Abschragung Kennfarbe
765 rot

780 schwarz
79 braun

82 grin

875 weiB

sisi Balien
5 Yt
Ticdie Faftorng.







Das Nachstellen der Lenkung 146t sich analog dem oben
beschrisbenen Vorgang auch bel eingebauter Lenkung
durchidhren. Zuerst et iy  Lingupia dor
Lenkstackwelle mit Scheiben ausg n mud fo-
doch die Nachstellung des Zahl\ilunk:nxp\u\as im Lenk-
segment und Lenkmutter und in der Vorspannung der

Leiiabindslsceruns minels Toromsters o tborprift und
gegebenentalls wie oben beschrisben berichtigt werden.
Vorher mu8 der Lenkstockhebel von der Lenkstockwelle.
mit Abzieher S-1135 abgezogen werden. MeBwerte fur
das Nachstellen: Lenkspindellagerung 4 bis 5 cmkg,
Lenksegment zur Lenkmutter 15,4 bis 17,6 cmkg. Sechs-
Kantmutier fir Lenkstockhebel an Lonkstockelle auf

Grafitfett M48 leicht einzustreichen. Dann dia vordere
olnkwslle it Schnbesick ensprochend dor. boin
Ausbau angebrachion Markonig Gotriebehaupt-
walle sufbringen. Abdeckbloch. elenkwllonzul-

schenlager vorlaufig nur fingerfest anschrauben. Die hin-
{ere Gelanwale nun ot nch dom Zuschenager 20
nach vom schieben, bis sio an den A gelrad-
flansch angosetat worden kann. Bindedraht vory
Iagergehause des Krouzgelenkes abnehmen, fals notig
i or dem nsatendor Clenvloan iabkogel
Sl dos Nedolagugsrdie selc or
Spannzange S-1070 ausammenzudricken. M
sotzen dor Gelankvalle i gonpannion. Natolugorae
huse in die Nuten des Antriebskegolradfiansches auf
Markierung achten. Schrauben der hinteren Gelenkwelle

mkg anzi

achton, da die Sitzliche icht boschidigt wid, Beim
Ensetaen des nauen Diiingss mus i cffene Sei
ippe zum Gehauseinnern liegen.

Die Gelenkwelle

Aus- und Einbau des Gelenkwellen-Zusammenbaues
Fahrzeug unter der Hinterachse anheben und unter den

di ilige
Gelenkwollo beschidigt ish, muf diasolbe durch sive
neue zweiteilige Wello ersetzt werden,
Der Einbau erfolgt umgekehrt wie der Ausbau, folgende
Punkle sind dabei zu_beachten. Nach dem Entfemen
dor Abcichhilse SW-191 i dio Gotrabahuptulle it

mit 25
Schruuban dureh Anblagen der S\chnmnglllypun sichern.
Jotat Schrauben des Gelenkwellenzwischen-
\ugeu ‘it Abdeckpich am F-hrnuwn(arbeden endgi-
tig festzuziehen,

Die Hinterachse

e e
Fahrzeug hi en und unter den Langstrigem
hinterder e feravfhiingung aufbocken. Abnehmen der

ausschlagen des Keiles [6sen. Gummibalg nach vom
schieben. Druckschlauch nach hinten aus dan 4
Unterboden herauszishen. Druckschlauch aus der Fih-
ring an dor Bramsirsgerplatte herauszishen. Frelgeleg-
tes. By lem Halter herausnshmen. Muttern
der Federbriden abschrauben. Fedorbriden aus dar Stitz-
platte nach oben herausnehmen und Stitzplatte (StoB-

81416 Zuammarb bl

z n manmmnw. mimnmm
o mschrisen  § SibinoSed




dimpforbsfestioung unten) it Stobdampler nach hin-
rogdrol sle.m el Alabai do Hiferechse
et e el e ) StoBdampfor
ikt on e Stizpatien Gelss s ot Hintines
absenken und nach rechts oder links herausrollen.

Ausbau der Hinterachswellen
Hinterradbremstrommeln nach Abdricken der Federklam-
mem von Radbolzen abziehen. Mit Federringen ge-
sicherte Muttern der Bremshalteschrauben mittels Steck-

Lagerdeckel. Das Ausgleichgetriebe wird nun mittels
zweier Hammerstiolo als Hobel aus dem Hinterachsge-
hiuse herausgehoben.

Zerlegen des Ausgleichgetricbes

Abzichen dor beiden Kegellager vom Ausgleichgehfiuse
mit Abzieher S-13. Abschrauben dos Tellerrades vom
Gah!

Messingdorn sind die Schiige so
St e e ot S
die

terachstragrohren herausziehen. Dichtring
98 aus dem Gehuse entfernen.

MuB das Kugellager ausgewechselt werden, so mu ein

Teil des Bundes der Hi g ab-

Werkzeug

‘gobenenfalls Wassorablenkblech und Staubfangblech sr-
setzen. Nachdem die Hinterachswelle auf Schiag gepraft
ist, Radialschlag des Wellenschaftes am Kugellager

in des Halteringes, oder beim Abértk-

e ot ooa s e et e

Falle ersotzt werdon.

Aufpressen von Wasserablenkblech, Kugellager und Hal-
1169 vorzuneh-

menbau der Hinterachse vor deren Einbau ins Fahrzeug

beschrisben

Ausbau dos Ausgleichgetriebe
Bremsleitungen an den Radbremsaylinder abschiisBen.
Bremslleitungen

e oo sl i
nehmen. Kegellager und Ge! iner Seite mit
e e e Lager

Lagerdeckel mit cinom Buchstaben gekennzeichnot und
der gleiche Buchstabe auf der Verstarkungsrippe dos
Hinterachsgehiuses eingeschiagen ist. Abschrauben der

s
Koot do agelcades do Adhee, 355 ist um 15
e ¥ 87 502 Aisodagalades do Achus S8

o Bushihiod o € otohincut A oAkt
A e T o e
gen werden.

Ausbau des Antricbske
SRt il Sty el s34 abschrauben,
dabei mit Flanschhalteschidssel S-117 entgegenhalten,
Abziehen des Kegelradflansches, Antriebsrad nach in-

des AuBenkegellagers, der O
Dichtringes, sowie des Lagers mittels Spezialwerkzeu-
gen SW 34 bis 97.

Festsetzen des Au
he nh ot
Nachdem alle Teile grundiich in et fhaea st

chulter im Hinterachsgehiuse
Scheiben beigelegt gewesen sein, sind dieselben in gl

iiechgeise

& ARl
:

Kaliserdor
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e

cher Anzahl und Stirke wieder inzubauen. Einlogen dos
innoren Laufringes mit Kogelkifig des duBeren Kegel-
lagers und der Olblenkscheibe. Aufdriicken des inneren
Laufringes und Kogolkigs des innoren Kogellagors auf
das Antriebskegelrad mitiels AufpreBhlise SW-G6. Ein-
bringen des Antriobskegelradss und Aufstocken des Ke-
gelradflansches, auflegen der Stahischeibe und nun An-
triebskegelrad mit Steckschilssel S-1124 leicht anzichen.
Spannhilso und Dichtring werden voriaufig d. h. zur Be-

nicht tberschritten werden. Einlegen der Kontrollchro
51063 (mit seitlichen Abflachungen), d
kontrolle des Antricbkegelrades durchgefuhrt werden

Anlnabaktgnlnd =
hand) I
tatsiichlichen MeBwert, der auf der Stimseite dos Kegel-

72

rades eingebrannt ist, abgezogen. Der MeBwert ist dor

Wert, welcher nicht unterstrichen ist.
Zum B¢

jn Verfahren festgestellte
tatsdchliche Abweich:
Eingeatzt auf der Stimflache des Kegelrades
30" (diesen Wort abzishen) ~030
(Steht vor der eingeéizien Zahl ein Minus-
zeichen ist der Wert zuzuzdhlen)

St e i
eI

30 gibt d

054

in M“Ilmllur e Ko an,
30 mm. Zur Harenait llung des Antrisbskegelrades
sind nachstehende Au!nlmchschmhun 2u verwer

Ausgleichscheiben 72 mm Auendurchmesser fur inneres

Antrlebskegelradiager

Blechdicke  Anzahl der Nuten Ersatateilo-Nr.
am AuBenumfang

005 +001 einseitige Abflachung 406349

0250 001 0 408351

0275 £ 001 1 406385

0300 %001 2 406335

03% £001 3 408337

0350 £ 001 4 338

037 £001 5 406339




Der ausgewshlto Scheibensatz ist vor dem Einlegen mit
dem Mikromoter nachzumessen. Nach dem Einlegen muf
die MeBuhr jotzt den tatsichiichen MeBwert (auf dem
Kegelrad nicht unterstrichen eingobrannt) anzeigen.
Baachten, dab die Scheiben zentrisch zum Lagersitz el
gelegt worden. Boi der Hinterachse mit der Obersetzung
Piieie e coradem 2t G
Kirzer als bei dor erl io Achse
BE m ki re Aniabe golr-d e

ckel erkenntlich, Beim Messen der

scheiben geht wie oben beschrieban vonstatten.

Zum Beispiol:
dem vorher beschrisbenen Verfahren

festgestellto tatstchliche Abweichung 204

Verkiizung der Zahnkopfhshe 150
054

Eingeatzt auf der Stimfliche des Kegelrades

80 (dioson Waert abeiehen) 030
02

das heiBt, es sind Ausgleichscheiben von 72 mm AuBlen-
Bl hmscecs nit 024 o Disks hajsdlooin:

Der Scheibensatz st aus nebenstehender Liste auszu-
whlen. Nach dem Einlegen des Schelbensatzes siehe
unten, muB die MoBuhr jotzt don MeBwert 1,80 mm an-
zeigen (Ergibt sich aus dem auf dem Antriebskegelrad
ingatizln nicht unarstichenen Wart +

Wert der Zahnkopfverklirzung von 15 mi

Blach i B atnmir S Ausalichactuerstarts sicd
R
bei A die Kegellager wie

0 Ausglichiogalrider
i ol
ot

e a
Sicharsngastt 1§

aufgerundets Mittelwert von 8 cmkg, Wurde dieser Wert
nicht erreicht, vorsichtig wieder unter haufigem
Messen waiterzudrehen. Wurde das Drehmoment jedoch
tberschritten, dann st die Spannhilse bereits zu weit
verformt und mub unbedingt ersetzt werden. Nach dem
endgiltigen Zusammenbau st die Schiitzmutter durch
Verstemmen des Sicherungsbundes an zwei gegentber-
liegenden Schiitzen zu sichern.

R Lagersitz liegen! Das An-
zur Kontrolimessung nochmals
ki) Seannhis o Dichtring eingefthrt. Antriobs-
kegelradflansch aufstecken, Stahischeibe auflegen und
Schlitzmutter vorsichtig
Lagervorspannung beachten. Kontrolle mittels Meb-
schiene, MeBuhr und MeBdor wie vorher beschrisban.
Dio MoBuhr muB jetzt den wirklichen MeBwert, der auf
dem Antriebskegelrad nicht unterstrichen singedtzt st
SR
Zeigt die Mefuhr Werte, die auBerhalb Toleranz
lisgen, so muB die Auswah der Ausgluch:che\bun Korri-

d e bei
eren Lagerringes verformt worden
ist. Liogt dio Mossung innorhalb der Toleranz, wird das.
Ausgleichkegelrad ausgebaut und mit der Montage fest-
F o e b e

Fregniesived erfolgt umgukehrf wie das Zerlegen
unter Beachtung folgender Punkte: Réder auf Verschieid.
BT e e

ichgehiuse mit Ausgleichscheiben ersetzt
e
sleion switchen dio Ausleihiegeitder uid s Aus-
gleichgehtuse je eine Kugelscheibe einzubauen, Diase
R octatoar vor i e s i o
in einor Stirke von 100 + 0,02 mm vorhanden. Neue.
Hinterachswellen und hkegolrador bedingen
auch neue Kugelscheiben und neue Ausgleichscheiben.
Dio Ausgloichscheiben sind so anzuordnen, dab bei

in Spiel von 0,08 bis
015 mm it dor Finllehra gomossan wird, Zar Eistel
kg desse. Sws\ss stehen folgende Ausgleichscheiben
2ur Verfi

S e e

SW-225 bis zur Anlage im
B D o
gefilt. Einfihren des Antrisbskegalrades mit aufge-
schoboner Spannhilse.  Kegelradflansch aufstecken,
Stahischeibe auflegen und Schiitzmutter mit Steck-
schilssel S-1124 unter gegenhalten mit S-1171 unter
haufigem Prifen solange festziehen, bis am Kegelrad
kein Lagerspiol mehr spirbar ist. Mit dom Torsiometer
i rim das Dromnent e Lageriospannung go-
prift. Boi neuen Kegellag

fo dor autgerundete Mitiawert von 13 cmkg,
e T e

Blechdicks Anzahl dorNuten  Ersatateilo Nr.
am AuBenumfang

1,00 + 002 410651

1,10 + 002 1 410652

120 + 002 2 410658

130 £ 002 3 410654

Bei sinem Ausgleichgehiuse ohne Ausgleichscheiben

sind die Kegelrader o zu wahlen, da8 das jeweiligo Hin-
terachswellenkegelrad gegen das Ausgleichkegelrad ge-

73



Bild 152 Lage des A
1 Markiorng

B e oKl i Metchr b e
Soastger

.lmm.‘ d; gsbe mﬂ!:hmln-m s von &t in o Vorich

g ach S e U i
A

2
3
5

7%

ekt ewschen Schulter des Hinfrachswellenkegel

Ausglaichgehtises o Spll von 010'bis

530 s ot o Ao gemesser

Ao ind Hintrachawalsnkegelrdder, Kegelschel
sche

i sichomn, Dor Zylmd:nhk selbst wird durch zwel
KbmaueHiqe gesichert.

Aufbringen des Tellerrades auf das Ausgleichgehiuse

Ausgleichgshéuse kontroflieren, eventuell vorhandenen

Grat an den Schraubenischer entfernen. Nach Ani -
jasselbe

a5 Ausgleichgohiuse bringon. Falls a8 nicht bandig =)

Hem Flansch des Gehause sitzt mit Schlagen durch Holz-

tenschlag und Rundlauf werden auf die Lagerzapfen am
Gehiuse die Einstellringe fir das Zahnflankenspiel
S-1061 auigesteckt und das Ausgleichgehéuse auf

Prismen gelagert. Der mit der MeBuhr festgestellte Wert
darf 008 mm et tbarschrten,

3

drsuiche i

interachsgehiuse einsetzen
atzos

Eratolondes Zahnflankenspieles
Auf die Lagerzapfen worden die Einstellringe S-1061
aufgesteckt, der mit <T» gekennzeichnete Ring kommt
auf die Tellorradseite.

einer Fase verschen, d:

Kkegel- und Talerad eingestel, o8 soll 042 mm betrac
gen. Das Zahnflankenspiel wird an verschiedenen Stellen
am Umfang des Tellerrades gemessen, dort wo es 0,12
mm betrigh, werden die Ringe gekontert i

endgiliigen Einbau des Ausgloichgohtuses die Zghne
des Tellerrades mit den Zahnen des Antriebskegelrades
50 zusammen kommen, wie auch das Zahnflankenspiel
festgestellt wurde. Ebenso Stellung des i
Fades mim Hitajachsgehtuse) arklren, Brale

G A s e

Breite jedes Ringsatzes messen. Die Differenz der b

den Messungen von Einstellring S-1061 und der Kegal-

lagerbreite ergibt die Starke der Ausgleichschaiben, der
2ur Vorspannung der Kegellager 004 bis 0,12 mm zuzu-
zflhlen ist. Bei neuen Lagern ist der Mittelwert von

01 mm, bei gelaufenen Lagern ein Mittelwert von 006

mm anzustreben. Wobei die Werte halbiert jedem Lager

zuzurechnen sind.

2Zum Beispiel:

1. Messung des gokonterten Einstellringes
S-1061 mit «T» fur Tellerradseite ge-
kennzeichnet

2. Messung des Kegellagers fr die Teller-
itV Ot
e

ifferer

21,020 mm

20,175 mm
0845 mm
Wertfu dl Kegailnsvsrspahnung

(neue Lager) 0050 mm
0895 mm




Bid 18 Tl ds St i Hitarshow
scnatagronr 2 Kagollagorie

Nach untenstehender Tabelle auszuwah-
Ishde Ao achob o B

Durchmesser 6 +2 + 0,900 mm
3. Messung des gekun«men gegentber-
liegenden Ringes. 20,750 mm

4 Masaung den gegandhiisgenden Kepol
lagers (MeBvorrichtung $-1065)

Mebschere von $-1202) 20,475 mm

Difforenz 0575 mm

+ Wert fur dio Kegellagervorspannung

(neve Lager) 0050 mm
062 mm

Srpen A well i Al
Durchmesser 3 +2 +

Au:gmchscheubon AR e L

gleichgehtuse-Kegellager

AnzahiderNuten  Ersatateile
Nr.

Blechdicke
mm am AuBenumfang

0160+ 0008 O 410950
0175 £ 0008 1 410951
0200+ 0008 2 410952
0250008 3 410953
0250 & 001 4 410954
0275 + 001 5 410955
0,500 + 001 6 410956
100£002 7 410965

Bei dem Ausgleichgehduse der Hintorachse mit der
Obersetzung 39:1 liegt auf dem Lagerzapfon entgegen-
gesatzt der Tellerradsoito eine 2 mm starke Ausgleich-
scheibe, Dieso Scheibo hat keine Nuten und liegt zwi-
schen Lagerzapfenbund und den anderen Ausgleich-
scheiben. Boi dem Einstellen dos Zahnflankenspieles mit
den Einsteliringen S-1061 darf diose Scheibe nicht bei-
gelegt werden, sonder die Breite von 2 mm st bei dem
Bfosiar o e fise Elven gt il i, it
sind die Ausgleichscheiben wie oben at
son bel einer Reparatur die Auig\e\chsnha\ban v
getindert worden, so ist auch die 2 mm starke Scheibe
o ataan Dlo. slagwuiian ‘Aueg Sichi st et
den auf dio vorgesshenen Lagerzapfen aufgelegt. Die
Nuten der Scheiben sollen dio Aussparungen im Aus-
gleichgehtuse frei lassen, damit bei einer eventuellen
spiteren Demontage dio Abziehhaken eingesetzt wer-
den ksnnon. Die der Seits entsprechenden Kegellager

(ein Lager wurde beim Zerlegen markier)) werden mit
dom Druckstlick SW-221 (neu) aufgepreBt, dann
dueren Lagerringe auflegen und das Differentialgehiuse.
in die Lager des Hinterachsgehauses eingelegt und von
Hand singedriickt, Die Kegellager sitzen dann otwa drei-
viertel in den Lagerstellen (Vorspannung). Lagerdeckel
auffegen (Markierung vom Ausbau und das Produktions-
zoichen an einem der Lagerdecksl und an der Verstir-
kung des Hinterachsgehiuses beachten). Schrauben zu-
erst nur handfest anziehen, d

entgegengesetzt der Tellerradssite anfangen die Schrau-

"

or
Ausgloich drehon und die Lagerdeckelschrauben fest-
zichen bis ein Drehmoment von 45 mkg erreicht ist. Das
jetzt mit dor MeBuhr zu prifende Zahnflankenspiel von
Kegel- und Tellerrad muB zwischen 0,10 bis 0,20 mm lie-

sos Ol als Erstfullung bis zu einer Einlaufzeit von
1000 km 2u bentitzen. Dann Hypoidel M 12 verwenden.
Neue Dichtung fir das Hinterachsgehiuse mit Dicht-
Bt e Gevinde il SRR ]
mit Dichtmasse L 000 167/4 auf der ganze estrel-
S Sckmuben 0r dan Hitarachagehlusedockel mit
rehmoment anzichen. Bremsleitungen mit Ver-
e i

Einbau der Radlager und der Seitenwellen
Boi den auf Schlag geprften Hinterachswollen ist zu
beachten, daf die wartungsfreien Kugellager mit den bei-
dorseits eingebauten Kunststoffdichtungen in Ordnung
sind. Gegebenenalls ersetzen auch vorn unter

httinge im Hinterachs-

Rekord A mit Einschiagdom SW-91, bei Car
ferwagen A mit Einschlagdorn SW-222. Ve
setzen der Hinterachswellen st das Axialspiel im Hinter-
achstragrohr durch Ausgleichscheiben richtigzustellen.

Fur den Rekord A steht eine Ausgleichscheibe von
00 mm Starke und 68 mm AuBendurchmesser, Ersatz-

len vor dem Einsetzen mit Hypoidsl M12 einsireichen.
Hinterradbremso an das Hinterachstragrohr ansetzen.
Nach dem Einsetzen des Montagebloches SW-226 zum
Schutze des Dichtringes sind die Hinterachswellon ef
zuschisben, bis sie etwa 10 mm in die Bohrung dos Aus-

ind. J
Eiaten indalo Hinlsrhawalgasa! 1 e
o ulias diracsinCar LS Suben s S:hi!ga

7




mit dem Kunststoffhammer, falls ndtig, nachh

mit Montierdorn SW-92 zum Hinterachstragrohr zentri
ren. Halteschrauben der Bremstragerplatte am Hinter
achstragrohr mit 5,0 mkg Drehmoment anziehen.

Einbau der Hinterachs
Der Einbau erfolgt umgokehrt wie der Ausbau, es sind
die folgenden Punkie zu beachten. Die Federbriden wer-
don mi sa\b-m:hamden Muttern befestigt. Eine Kunst-
jo drlckt sich beim Aufschrauben in das Ge-
e A die Mutter. Daher sind

5 06sis1 sheueichon. Drocksehiauch oshis wnd I
in die Fihrungen an den Bremstrigerplatten
Druckschlauch nach hinten dricken u

Gummibalg auf die Schiauch-
fassung aufschisben. Gelenkwelle sinbauen  ({
ter Gelenkwelle). AnschiioBen der Bremsleitung und der
Leitung an die Radbremszylinder. Bremse entliften.

Bild 155 Anordnang Bremsstoppschalter
1 Bram ste
5

Cheiantmster
T Revtokneg an &

Bremsen (Standardausfiihrung)

Innorhalb des hydraulischen Bremssystems sind die Vor-
Hi

zylinder betatigt. Beim Bremsen des Fahrzeuges in Vor-
wirtsfahrt laufen die Bremsbacken auf. Die Backen wer-

beiden Bremsbacken durch einen Radbremszylinder mit
2wei Kolben betitigt. Beim Bremsen des Fahrzeuges
Vorwrisfahrt ist dio vordore Bremsbacke Auflaufbacke,
die hintere Bremsbacke Ablaufbacke. Beim Bremsen in
Rilckwirtsfart wirken die Bremsbacken umgekehrt,

Einstellen der Fubremse
Da das Einstellen der Bromsen an allen Ridern zu er-
folgen hat st das Fahrzeug vorn und hinten anzuheben,
damit die Rader sich frei drshen kbnnen.

ferradbremse rechts und links
O e s el (2 Bromszylin-

elung an dor rechien Vorderradbremse, vordars
“Aneit von siben

1 Bremsbacke 3 Bogrrmingranscisg an 2
4 Elnmtatassanter ekl TS

ie untero Offnung der Ein-
stellexzenter fur die untero Bremsbacke nach rechis

och in der Trommel schlsifen. Gegebenenfalls sind die

Elulls\laxzen(er weiter nach links zu drehen, bis das Rad

uft, d. h. die Bremsbacken gerade nicht mehr

ot W don Sl Ea e

zweiten Monteur betatigon lassen, damit sich die Brems-

backen in der Trommel zentrieren. Verschludeckel in
dio Bremstrigerplatte einsetzen.

157 Schama dar Bramnstalang an dor lnken und rechan
Vordarmdsramse -~ Ansicn in Fosung
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Hinterradbremse rechts und links

Vordere und hintere Bremsbacke einstellen (1 Brems-
zylinder). VerschiuBdeckel an der Bramstragerplatte oben
entforen. Beide Bremsbacken werden durch einen

Rad schwer drehen 48t, Nun Exzenter Iosen, bis das Rad
knapp frei lduft, d. h. die Bremsbacken gerads nicht mehr
schleifen. Wahrend des Einstellens ist das Rad abwech-
selnd nach vorn und nach rickwirts zu drehen. FuB-
bremspedal durch zweite Person betitigen lassen, da-
mit sich die Bremsbacken in der Trommel zentrieren.
VerschiuBdeckel in die Bremstragerplatte einsetzen. Bei
dam Botaigen des Fulbramspacls it olechisity o
Lénge des Pedalweges zu boobachten bis das

it sufieuchiat 14t dor Pedabveg groBe ls 30 mim ok
Ausgleichscheibe zwischen Anschiagwinkel und

sellng n dor
Rt v aubon

Fliche dor Bramsbacke glitet dor Ex.
Sonter et Enatllen o

Hinterradbremsen

lgsen feststellen
\ /

e

fesstellen  (6sen

links rechts

1 15, Schamnde repasalun a dor Tk o oo
L Rrich i Faterabi

Bramslichtschaltor beizulegen. Ist der Pedalweg Kleiser
t oine Scheibe zu entfernen.

Sind die Bremsbacken der Hinterradbremso neu belegt
oder ersstzt worden, so muB vor dem Einstellen das
Bremsseil am Bremsausgleich entspannt werden, damit
die Bremssoilhobel an den Bremsbacken rechts und
finks fef sind. Nach dem Einstellen der Bremsbacken
erfolgt dann die Einstellung der Handbremse.

Enliiften der Bremsen
Das Entlditen gaschieht am besten durch zwei Monteure,
wenn es ohne Entldftungsgerat durchgefhrt werden mu.
Der Bremsfilssigkeitsbehlor ist bis zur_oberen
«max» markierten Kante mit Original Opel Bromsildssig-
keit aufzufillen, Es wird mit dem linken Hinterrad b
gonnen. Kappe vom Entluftungeventil am Radbremszyli
dor abnohmen und Schiauch aufschieben. Das frefe Ends
dos Entliftungsschlauches Glas héngen, welches
ein bis zwei Dritel mit Bremsflussigkeit gofdllt ist. Ent-
Iiftungsventil cirka Y Umdrehung &ffnen. Bremspedal
durch 2weitan Monteur troton lassen, jetzt Entlftungs-
ventil achieBen. Bremspedal langsam wieder betétigen.
ister Vorgan it zu wiodaholen bis keie Luftiasen
mehr im Glas in dor Bremsfllssigkeit ers
reragadal I aacassasm Zistanl ltor ECHiings:
ventil schiigBen, Schlauch abziohen, Kappe aufstecken
Dieser Vorgang wird nun hinten rechts, vorn rechts und
vorn links wiedorhalt. Wird das Entluftungsventi vor dom
Zurickiassen des Bremspedals richtig goschiossen, kann
keine Luft durch das Gewindo des gelosten Entlftungs-
ventils angeseugt werden. Wahrend des Entliftens st
talle ntp Bromfsighet pakautlln damit ihtveus
s Systom gorat. Die ausgopumpte Bremsfils-
Uklh 4t neht wioda In des Bromaspatem oigefalt

Hauptbremszylindor — Ausbau — Reparatur — Einbat

etz mit P8 oder T u antforen und die Fil- und
Ausgleichbohrung auf Durchgang zu prilfen. Der Zusam-
menba erolf usgekaiet e des Zalgen, dabel die

Innenfléiche des Bremszylindergehuses und Teilo mit
Bromszylinderpaste M 81 et Evnia) Haupt-
ilo mit

S-1084 sinsetzen. Beachten, daf das Entluftungsloch im
Deckel des Bremsflussigkeitsbehalters offen ist. Bohil-

i
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ter auf dem Hauptbremszylinder mit 60 mkg Drehmo-

Leerweg cirka 5 mm botrigt. Gegenmutter fostzichen.

Ausbau — Oberholung und Einbau der Vorderrad-
Bremszylinder

Bremstrommel und Bremsbacken abnehmen. Bremsdruck-
achlauch  mit Anschlulsilck durch Ausschrauben dor
Hohlschraube aus dem Radbramszylinder von der Brams-
tragerplatto abbauen. Um Bromsflussigkoitsverluste zu
verhiten ist der Bremadruckschlauch hochzuniingen. Rad-

abschrauben. Nun Bremstragerplatte mit Radbromszylin-
henkel abschrauben.

dorn und Lenkhebel vom Achsscl .
verschiedenen

Dabei fir den Wiederzusammenbau  die
e der Dstontipgupcicen’fosaciAd el A
49 mm lang, bei B 67 mm lang, bei C 42 mm lang, bei

o,
Bei dom Zerlsgen der Radbremsaylinder ist das Druck-
stuck mit der Gummistaubkappe abzuziehen. Dann vird

T T ——
Gexaimer Elstsmtir am Rodbvomesyinder, Feche hinere Brémse
it Bramsbacks
Rt Rabromenlindor Dnckatick
Vo Brematacis
Rickesgfocar n und Bromssnkarlate singshingt
Dnge Bia Vor's seigt s Bramabice

Gummimanschette nach einer Seite aus dem Radbrems-

der Kolben mit der eingesetzten mit
PreBiuft aus dem Radbremszylindergehduse herausge-
drickt, dazu PreBluftschlauch an die Offnung fir die.
Bremszylinderverbindungsrohre ansetzen. Innenteile mit
vorgehaltener Hand auffangen. Entlaftungsventil aus dem

aus
dem Gehtuse herausschrauben. Teilo in Bromsfldssig-
keit saubern, auf Verschlei prafen und gegebenenfalls
ersotzen, Innonfliche des Bremszylindergehtuses, Kol-
ben und Gummimanschetten vor dem Einbau loicht mit
M1 einstreichen. Das Einfuhren der

Gehiiuse Teile in igkelt rei-
nigen, auf Verschleif profen und gegebenenfalls er-
setzen. Innenfléche des Bromszylindergehauses, Kolben

Gummimanschette vor dem Einbau leicht mit Broms-
zylinderpaste M81 einstreichen. Das Einfihren des Kol-

mit der eingesstzten Gummimanschette geschieht
mit der Montagehtlse 1 1/16" des Bremszylindermon-
tagesatzes S-1084, Befestigungsschrauben fur Bremstri-
serolati, Raglrsmnyidor und| Lankdsbel am Ache-
schenkel mit Drehmoment von 50 mkg anziehen.
Bromdruckschisach mit 20 kg an Anschlabetick am
Radbremszylinder anschrauben, dabei neue Kupferdicht-
finge verwenden. Bremsdruckschiauch ist

und Bremsbacken anbauen. Bremse entldften und ein-
stellen.

e o
Hinterrad-Bremszyl
B T orohabastan sistaoer Boansi
tung vom  Radbremszylinder abschrauben. Radbrems-
zylinder von der Bremstrigerplatte abschrauben.

gleichfeder abnehmen. olbon mit eingssetzter

<« Bild 160 Monta seregton Bremse (Standardausfibring)
e

S5t Sche
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22 $0°172 Ganiuse dos Drsckaylindors
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i S20831 Verschubdockal

B8 Eihaunte fa2 Ve
Bruciatics §E5% Brameankapisto

oingesetzten Gummimanschetion geschisht

Itften und einstellen.

Belegen der Bremsbacken
Bei dem Ersatzen von Bremsbelagen sind entweder alle.
vier Bremsbacken der beiden Vorder- oder Hinterrader
oder die Bremsbacken aller Rider zu belegen. Die
Bromsbelige, nur Original Opel Belige, werden sowohl

schliffen werden (02 bis 05 mm kloiner als der gemes-
sene Bremstrommelradius).

Vorder- und Hinterradbremstrommel auf Rundlauf priifen
to

Bel jedem Neubelogen oder bei Ersatz der Bremsbacken
mit Beldgen ist auch der Zustand der Bremstrommeln zu

8 o
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eerlien. Rahe o lige Ererssmnely sitd muf
der Drehbank

noch keine ausreichende Bremswirkung erzielt, so ist
der rechts

trommal sind der.Pidf und Drehdom; A e o
Mautter von S 1215, die PaBscheiben S-
den. Dabel st vorher der innere Laufring it Kegelkiflg

90 m
R e
die maximalen Rundlaufabweichungen von 015 baw.

mel 2u ersetzen. Eino glatte einwandireie Oberfléche
148t sich bei einwandfreior Drehbank und spielirei ein-
gespannt Prdf- und Drehdom erreichen, wenn mit fol-
genden Werten gearbaitat wird:
Drehzahl

4550 U/min
Max. Schnittiefe 03mm
Vorschub 8 bis 0,1 mm

00
Radius der Drehstahlspitze 1,6 mm

Handbremse
Die Handbremse ist eine machanische auf die Brems-
backen der Hinterrdder wirkende Seilzugbremse. Vom
Stockgiff geht der Zug Uber die Rastenstange im Hand-

inks zu den Bremshebeln an den hinteren

und
renabitin

o i

ine genaue Einstellung der Handbremse setzt voraus,
inb de e R b
Sl B e
mach vorn i Rubestallng zu bringe. Vorder
tero Sechskant am remnulg\mch [oaen, Erame:
A ke cka o oo Potimams o Brect.
sl e iR el it Malybdinsulfdpaste

an dor hinteren Bromsbacks
und lnks durch Drohen dos Excanterbalzens geichmasia
1 vorssln bis dio Bromse e, Gogonmutior dos
Exzenters anziohen. Ergibt sich durch diese Einstellung
ooeh Ko suslthenie = obeing, oo s e
Bremsbacken d dbremss neu zu belegen oder
die Backen mit Belag 2u ersetzon.

Die Scheiben-Zweikreis-Bremse

Die Typen Rekord A, Caravan A und Lisferwagen A

Bricht eine Bremsleitung von einem der heiden Brems-
kreiso, o geht nur die in dem Raum vor dem entspre-
ic

schrtt im Hinblick auf die Verkehrssicherheit bedeutet.
Da beim Bremsen die Vorderradbremsen oft den grdfe-
ren Teil der Bromsarbeit loisten, sind die Vorderrad-

kontert, daB die Hinterrader gerade zu bromsen anfan-
gen. Liegt eventuell sine ungleiche Bremswirkung vor ist
nachzusehen, ob das hintere Bremsssil im Ausgleich
Klemmt, Stockgriff der Handbremse I6sen und bis zum
Hinterrader mssen
er funften Raste dur-

durch das Nachstellen der Muttern

Iago B! sich ohne Demontags
ren. Eine vollautomatische Nachstellung der Brem-
se, Pedalweg und Luftspi
Nachstellung gegeben. Durch die Zentrifugalkrait reinigt
sich die Scholbonbremso solbst von Wasser und Stra-
Benschmutz, die Kolben der Druckzylinder sind durch
Kappen geschiitzt. Lediglich bei der Behandlung dor
mit einom sind

1 81410 Mg e sedsten s und i
165 Sucaugo

3
Eismithi vom
Grzise achte

T Nl
G Brommielngarohe Biio Naiewint

5 Endutick
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58 Blpranasyinte
00 Dechal
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3% Ringalcnuny
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die Scheibenbremsen vor dem Eindringen dieses Mittels

tberschreiten, daher werden im f
rtungs- und Instandsstzungsarbeiten gebracl

Wartung der Scheibenbr
Kontrolle der Bremsflissigkeit orfolgt bei dor Abliefe-
rungsdurchsicht und soll von da ab sorgfaitig bei 1000 km,
0 km und d: 5000 km bei dem Oberwachungs-,
Prif- und Pilegedionst erfolgen. Infoige der grofien
linderquerschnitte der Bremssiitol sinkt bei Abntzung
der Bremsbelige der Scheibenbremse der Flussigkeits-
faad ) orireg tiofer ab

14 Kiouztorige Soruafoder for 0
B e N ————
ftina mit RohrarachiuSippein und Gummitills von Anschlub
Pt i

lages zusammen mit der Belagplatte betrégt 15 mm. st
nur_ein Belag innerhalb eines Bremssattols auf 2 mm
abgenutzt, 5o sind beido Belage in beiden Bremsséitteln
2u ersetzen, Dasselbe trifft fir einen verdlten oder ge-
enen Bremsbelag zu, Ein Wechseln der Bremsbelige
von auBen nach innen oder umgekehrt bzw. vom rechten
ad ist nicht statthaft. Gleichzeitig mit der
Bremsbelagkontrollo ist die Kontrolle der Verbindur
rohre vom Flansch zum Deckelgehduse des Bremssattels
durchzufthren. Beschadigte Rohre sind 2u ersetzen. Léten
Schweien an den Verbindungsrohren ist nicht zu-

lgemein von der Trommelbremse gewshnt ist,
disses Abeinken des. Hisaigkataselegele, yaucht.slag
richt in efner Undicheit dor Bromaariage 2 lsgen
r dem Nachfullen von Bremsflussigket ist das Sieb
it =i renlah. o) UnilobiaIE i s o
ust von Bremsflussigkeit mub der ent-

Dis Brematniage st du unia arfhiom Drckc Nach
trol

Ringmarkierung
o s il Fextuliogfndt B
dichithet. Eventuel Geschidigte. Bromadrucke
oder Bremsschiauche ersetzen.

Keniolle dr Erausbolte e el foce okl sone
alle 10000 km vorzunehmen. Bei. einer der
Bremsbelage von 2 mm (ohne Bremsbx

oeiata) massen

Boldge arsatzt wordon: Dia. Orlginaiairke s Be-

Kontrolle der Bremsbelige auf Verschieis,
Ersatz der Bremsbelage
Nachdem die Radmuttern der Vorderrader geldst sind,
ist das Fahrzeug unter der Vordorachse anzuheben und
mit Montagebocken unter den Vorderrahmentrigern etwa.
in der Hohe der hinteren Motoraufhéingung abzustitzen.
Abnehmen der Vorderrader, Sicherungsosen an den
Haltestiften fir die Bremsbelige entfernen und den obe-
ren und unteren Haltestift mit der Rundzange nach innen
aus dem Bremssattel und den Beligen haricie,

bei die kreuzformige Spreizfoder zum Andy
e e e e

lage mit passendem Ausziehhaken aus dem Bremssattel
ausziehen. Bei der Prifung auf Verschlei nicht auf das
Augenmal verlassen, sonder mit der Schublehre mes-
sen. lst der Bremsbelag mit der Belagplatte nur noch
7 mm stark, so ist der eigentliche Bel

stark und es sind alle Beldge zu er
Beldge gerissen oder verdlt, so sint
orsotzon.
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Rersussiatin

Bild 182 Dor Bremabolag mu sch i o
i i snd herbemegen oo

lages abzufeilen, bis die Oberkants in eingobautem Zu-
stand 1 mm unter der Oberseite der Bremsschoibe liegt,
Oberen Haltestift von der Innenseite des Bremssattels
aus in den Sattel und die Bromsbeldge bis zum Anschiag
sinstocken. Beachten, daf die Bohrungen fir dia Siche.
rungstsen nach auen zeigen. Spreizfeder unter don
oberen Haltestift legen, dabei Vorspannung prfan, even-
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remsschaibe Gharstahenden Bramsb

nachameiian
1 Db dle Bramsschaibe Goerstohendon biw, darch das Oberstshen
o b egtnden Bramabatos stisien

b swichan dor Oberaite do Bremscheite und dor des
Blages 20l ca. T i bevagen

tuell neue kreuzformige Spreizfeder sinlegen. Nun
unteren Haltostift einstocken. Gegebenenfalls dio Flte:

trieren. AnschlieBend ist der Bremsfllssigkeitsstand in
dem vorderen Behalter zu prifen und gegebenenfalls zu
erganzen. Neuo Bolige etwa 200 km ohne anormale Be-
anspruchung einfahren.

Kontrolle der Bremsbelige auf Schlag
e MeBuhr mit Halter von S:9 am

orrekt
\agnspml nlchluplulan und gegebenenfalis einzustllen.

Aus- und Einbau der Bremsscheibe und des
Abdeckbloches
1o dor Soitenechag groer sl 01 mm o a der Broms-
d bei_angeschraubten Brems-
druckschlauch mit sinem aus SchweiBdraht gebogenen
Haken am oberen Achsquerlenker aufzuhéingen. Rad-
nabenkappe mit Abzisher S-1257 abnehmen. S
kelmutter  entsplinten, abschrauben und

uben (Vielzahnsteckschilssel Einsatz
Falls ndtig Abdeckblech und Lenkiehre vom
Achsschenkel abschrauben, Prifen, daB die Anlagefléche
der Bremsscheibe und der Zentrierbund, die Anlageflé-

von 50 mk ad
Bremsschelbe auf den Achsschenkel montiert wird, sind

die vorderen ron Kegelrollenlagar mit Walz-
Iagerfott M 46 zu fullen. Der mittlere Hohiraum der Nabe

ben. Schrauben mit einem Drehmoment von 100 mkg
anzichen

des Bremssattels
AR Wi e
usbauen.
e

Demria

Vord elage wie oben be-
Bremsdruckschlauchhalter vom
Bremsdruckschlauch  vom

Bromcactel




2 1 o

b, Fodaring, Motier 2um Zusammenschrauben von 1

fing mit Kgalkatg des mnren Lagers
-s-mnnns' s
s i 1 und 8 302 -2 Suck

o
i i Kege Ry o suderen Lagers
i m. onsimitar

1 Seltunguchabe
18 Ranaborkapp

15 Eindarschisive, Fodorring, 0r 9 an 1 — & Stick

BII4 173 Bremssatel an Achsschenkal bafestigt
1 Sachaianachvadben, Fodornge

B 17 Ao drBomssungn s sl >

1 Vorbindungalaitung v
3 S s ot v 1am Bremaatel
Ereminsiselouch
1 EamthR B
& Docksigensuse des i




Bild 77 Kiamning i Gumicshutzappe sbaricken
T Klommring 2 Gummischkape

BI4 178 Gunmi
Sitelgenoses
1 Gunmidehting

ippel _abschraul
mit einem Verschlufstopfon, der aus einem Rohranschlus-

dem Herausdricken Ist der Entldftungsnippel im

fest einzuschrauben. PreBluftschlauch an AnschluBboh-
rung far die Bremsleitung ansetzen. Nach dem Ausdrik-
ken ist der Entluftungsnippel wieder aus dem Flansch-
gehiluse zu entfemen. Dichtringe aus den Nuten der bei-
den Gehause entfornen.

86

7
e Kolban i Flanich-und Dckol

i Satelgehause fir 3

i Wink ach_uon
5 ot i Shonbaen Sieme:

e s G
Jcts
7 Kolben mit ofpeibopisar

Montage des Bremssattels

Alle Teile in Spiritus reinigen und auf Verschig
Ist der Zylinder eines bzw. sind die Iy\mdar e
Bremssattelgehiuse beschadigt, so st der Bremssatel
komplett zu emeuern. Dasselbe trifft zu, wenn die An-
lagefléche der boiden Gehéuse beschadigt sind. lst der
Hohlkolben des Flanschgehduses oder d mit
Luftspielbegrenzer des Deckelgehtuses beschadigt, so
sind sie zu emeuer. Dichtrings, Schutzkappen, Zylinder-
schrauben, Federringe und Muttern missen bei jader De-
montage emeuert werden. Neuen Dichiring hauchdinn

s wird von Hand, der Kolben mit Luftspielbegren-




Bild 150 Sekundirmanschett vor Kalben des i
ik

1 und intaren Bremkaeis mit Sokundir

7 Satundimanschote
3 Rl

3 Honlichrabe
§ Bamsioions

zer im Schraubstock in das Deckelgehduse eingedriickt,
dabei darauf achten, da sich der Kolben nicht ver-
Klemmt. Nach dem Einsetzen der Kolben ist die Stellung
nochmals mit der Einbaulehre zu prifen. Neue
schutkappen it Klemming fir Kolben mortisen, aut
sinwandfreien Sitz der Schutzkappe auf dem Bun
ehiuse achten. Der Klommring mub am ganzen um.
fang der Kappe anliogen

Gummi-

6 5
S e
&

ichetian ndom Haup bramszyinder

aus Robrippin, deren Uffnung an de Sechkantslte
Messing verlatet ist, verschliefer zugsfeder

fir das Gasgestange aus den P e

bremszylinder aushéingen. Abschrauben der Haltemut-

torn und Abnehmen des Hauptbremszylinders von der

Stimwand,

Vor dem Zerlegen

it dle Brameidusighelt s don

Gehiuse nochmals mit Spiritus reinigen und die Ge-

be beachten, da8 die Anlageflachen am
Bremssattel und am Achsschenkel frel von Schmutz und
Grat sind. Die Schrauben sind mit einem Drehmoment
von 100 mkg anzuziohen. Die Bremsbelége sind erst nach
dem Anbau des Bremssattels cinzubauen. (Siche vor,
Ersatz der Bremsbelige). Entliften des vorderen Brems-
kreises, (Siohe waiter hinten).

Demontage des Stufen-Tandem-Hauptbremszylinders
Abschrauben der Bremsleitungen fir den vorderen und
hinteren Bremskreis, ffnungen sofort mit Stopfen

Sekundirmanschette, Ventilscheibe, Primarmanschette
und Druckfeder mit Fedorteller herausnehmen. Eventuell
Druckfeder mit Drahthaken herausziohen. Von der an-

men. Anschlagschraube und Dichtring fur den Stufen-
kolben herausschrauben. Stufenkolben mit Ventilscheibe
d Primrmanschotte mit einem Holzstab nach der

Alle Teile mit Bremsflussigksit suborn und auf Ver-
achleiB prifen und gegebenenfalls ersetzen. Alle Gum-

Ed




ile sind zu ersetzen, ebenso das Bodenventil Aus-
licic ind Nashlaufooie B e
teren Bremskroises at chgang  py
Verstopfung mit it e Hauptbremszylin-
der innen und alle Teile vor dem

scheibe, Primérmanschette und Stitzring in = Hluu(r

bremszylinder einstecken und mit Holzstab bis zum An-

schlag einschicben, Anschlagschraube mit neuem Dicht-

g versahen einschrashen. Nun Dricedst mit Fodor-
n

Keltsbshltor it nsen: Diching yarashen it oloen
Drehmoment v kg anziehen. Entldftungslacher in
Betilfordeckaln. aut Dirohouna prifen; sventuell, mi
PreBluft durchblasen.

Entiten dor Bremsen (Sahe 514 160
Jeder Bremskrei Bedarfsfall einzeln zu_entiuf-
{on. Warden be siner Uberholung oder Roparatur belde
mleise geuffret, 30 st erst dor vorders Brams-
e S hintere Bremskrei
nmmms\bmms-; 2u entloften. Das Entldften kann mit

Drehmoment von 60 mkg
avischrauben. Druckieder it Fedsrtaler for dan Drucle
kolben des hinteren Bianskcites snsoamns Prinioan.
schetto in die Bohrung n, bis sie auf dem Foder-
el e, DSkt it Do Db T e

e e e 2y-
linder eindricken, Anschlagring einlegen und mit Siche-
rungsring sichern. Ventilfeder mit neuem Bodenventil
einsetzen. Einschrauben des AnschluBkopfes mit neuem
Du:Mnng versehen und mit_sinem Drefmament von

ishen. Vor dom Auachradben dor Brarafs-
sxgkehsbch-l(ar st das s der Einfll8ffnung her-
auszunahmen und it ProBluf su shubarn. Bromsfidsior

unter Verwendung des Entllfter-
e e
Bremspedals geschehen.

s chaandar ol En(\ﬂﬁunvu:hluuchu. und
MeBgofasses zu entluften. Tritt enfrei
flussigkeit aus, ist das Enﬂﬂllungnvanm
Sohiauch absusishen und i Gummiierachlbispps
zusetzen.

Bror
schlieBen, der
auf-

Der Bremsverstirker

Rekord A, Rekord A «L», Rekord A Coupé, Caravan A
und Lieforwagen A werden seit Mitte Oktober 1963 als.
Sonderausfihrung mit Vorderrad-Scheibenbremse und
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Bremsverstarker geliefort, Ein nachtriglicher Einbau des
Bremsverstirkers in die Sonderausfthrung mit Vorder-
rad-Scheibenbremse ist firmenseitig nicht vorgesshen.
die Vorderradscheibenbremsen eingebaut

ischen
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Sitoahrung

" 3 Absparhahn
3 amethase sbotiier

und dem atmospharischen Druck und verstirkt damit den

gebaut, Ein Haltr st am vordaron Luflaftblach dor Bo-

ben
dem im Ansaugrohr des Motors vorhandenen Unferdruck

im linken Redeinbau angeschraubt. Ein
Untedraokachinsch fahet vor, Ansaughrtipmer das Mo-
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2um Bremsverstirker. Die Stauerlaitung des Brems-
verstirkers geht von dem Tandem Hauptbremszylinder
2um Bromsverstirker. Vom Bremsverstarker geht die
Bremsleitung zum Radbremszylinder der Bremssattel. Das.
Gerdt selbst besteht aus dem Unterdruckzylinder mit
Kolben, dem Hilfshauptaylinder mit Kolben und den hy-
draulischen Steuerorganen. Der Hauptbremszylinder ent-
spricht im Prinzip den bei den Scheibenbremsen verwen-
deten Tandemhauptbremszylinder, lediglich die beiden
hintereinander liegenden Kolben sind gleich groB und
an dem AnsohluBkopf fir den vorderen Bremskreis ist
sin Spezialbodenventil eingebaut, damit nach der Brem-
sung der Druck im vordoren Bremskreis abgebaut wird.
Bofoinom Ausal dos Bremeverstitkers wi das Brems-
system normal als hydraulische Bremse, es ist nur ein
Chsrar odsidrich st oy el ol

Der Bremsverstirker st praklisch wartungsrei, lediglich
alle 50000 Kilometer ist der Filtereinsatz an der Unter-
seite auszuwechseln. Dazu Sicherungsring und Loch-
scheibe herausnehmen, Filtereinsatz glatte Seite nach
innen einsetzen und mit Lochscheibe und Sicherungsring
sichern. Unterhalten eines Spiegels erleichtert diese Ta-

oit

Die. Funktionspri s Bremsverstirkers geschieht
ahme Prifgort, o abgeihllmm Motor und Getriebe im
Leerlauf wird das Bremspedal mehrmals betatigt, um den
Unterdruck im Bremsverstirker zu entfornon. Beim Be-
tatigen des Bremspedals tritt Uber das AuBenluftventil
atmosphrische Luft ein und tber den Unterdruckschlauch
2um Ansaugkrlimmer wird dor Unterdruck abgebaut (zi
schendes Gerlusch hdrbar). Nun Bremspedal nieder-
getreten halten und den Motor starten. lst das Unter-
drucksystem in Ordnung, senkt sich das Bremspedal bei
gleichbleibendem Fubdruck um einen ag
Es ist die Wirkung des zusitzlichen Unterdruckkolben-
schubes. Wird keine Senkung gesplt, ist das System
nicht in Ordnung und die Unterdruckleitung st zu.pri-
fen. Schiauchbinder am Verstirker und am Ansaug-
krimmer anziehen, eventuell Unterdruckschlauch und
Schlauchbinder ersatzen. Senkt sich das Bremspedal bei
gleichbleibendem Fudruck nicht, sonder bewegt es
sich um sinen Kisinen Betrg dam Fuldrsk erigegen,
so dichtot das

T Entoungaventt

filtors des Bremsverstarkers zu_halten. Bei Betatigung
des Bremspedals bei laufendem Motor wird das Papier
angesaugt und festgehalten bis der Bremsverstarker die
entsprechende Menge normale Luft angesaugt hat. Ist
jedoch keine Saugwirkung vorhanden st der Unterdruck-
schlauch und seine Anschiisse wie oben zu prifen. Wird
das Papiar bl laufondam Motor chne Bromsbetaigung
angesaugt, ist das AuBenluftventil im Bremsverstirker

e ieht b, Dor Bremaversilikarfat gogen sinen nedsn
auszutauschon. (Reparaturversuch zwecklos)

Zur weiteren Prifung des Untordrucksystems ist ein dn-
nes Stick Packpapler vor die Lochscheibe des Luft-
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Bremsentliftung. Wurde der vordere Bremskreis
SR alc e o e s B
an seinem Entluftungsventil und d litun-
S e S Enl!hﬂ\mﬁtvenv
tilen der Bremsséttel zu entiuften.

Die elekirische Anlage

Die nachstehenden Abschnitte sind fur dio 6- so-
wie i die 12-Volt-Anlage maBgebend. Fir dio 12-
Volt-Anlage sind daher lediglich die Zahlenanga-
ben entsprechend zu tndern.

Die Ziinduny
Die Elﬂenexundnnllgu besteht aus: Batterio, Leitungen,
dsp: erteiler mit Unterbrecher und Konden-

rond der Fahrt von der

I iiaeachin calacan it
Bei schlechter Motorleistung, erhthten e
brasch odor ungewdhnichem Heibworden des Motor

s chriebene Ladestromstarke st 1/10 der Nenn-
kapazitat (66 Ampére bei einer 66 Ampére-Batterie). Es
ist zu laden bis die Zellen gegast haben und weder das
spezifische Gewicht der Batteriesaure noch die Span-

s Gas entweicht. Nochmalige Kontrolle.
o Sk ta Sl oar b Reinigen der Batterie.
{on verchGtater Sive eihies Ehatian der Fls i
Zellonverschltisse aufschrauber

Dio Shuratomperatur soll berm Laden 40% in den Tropen
46° nicht Uberstelgen. Spezifisches Gewicht der Si. i
128 in den Tropen bei voligeladener Batteris, 1,08
entladener Batierie. Gegen das «Schnell-Ladens
einwandireion im Betrich gewesenen Batterie ist ni
einziwondon, wenn geneu nach. dor Bedisningevor
schrift des Gerétes vorgegangen wird.

Der Zindverteiler VJU 4 BR 53 (ms)
E esiaht ale itebrechar i Kondarasto Variar

st zu ob Verteiler, Einstellung des
Tl el bt et

Die Batterie hat die Aufgabe, bei stehondem Motor die
Stromverbraucher mit Strom zu versorgen und den Strom
fur den Anlasser zu liefern. Sonst speichert die Batterie
dor Lichtmaschine erzeugte elektrische Energie
und gibt sie (Strom) nach Bedarf an die Verbraucher
(Ztndung, Beleuchtung, elektrisches Zubehr) ab. Span-
nung 6 Volt, Kapazitat 66 Ampere/Stunden.

Prifen dor Batteri
Die smg-bauls ansne S s
zeit alle dr  Wochen und whrend der warmen
Guivdeset &lc oo e, Swal Woahan bt e Eiatnt
saurestand (10 mm, hochstens 15 mm Gber Plattenober-
kante) und auf Sturedichte mittels Arometer geprift. Die
Sturedichte ist ein guter MaBstab fir den Ladezustand.
Bei vollgeladener Batterio botragt dio Sturedichte 128
kg/l (32 Bé), bei entladener Batterie sinkt dio Sauro-
dichte auf 1,08 bis 1,12 kg/| ab. Beim Prifen mittels Zel-

45 Volt, ist die Batlerie defekt — entweder austauschen

oder in Spezialwerkstatt reparieren.

Wartun

Iet dor Suresplgel durch Verdunstung abgesunker, so

ist destilrtes Wassor bis 10 mm Uber Plattenobarkanto

nachaufilen. (Im Sommer alle 814 Tage, im Winter alle
Wachen prifen).

it Jodoch Sture wirklich verscitt wardon t0 dr

Batteriesure nachgofullt werden, das_spezifische

i i e ek el S o

troffondon Zelle.

Laden der Batterie

B offenen Zellenverschilssen Anschliefen der Batterlo

an Gleichstromquelle, Plus an Pluspol, Minus en Minus-

%2

bl Dot Voctalor It praltisch irlmastrl e sad
lediglish Vertsilrkappe und Verlslaringer ‘ab und
mit enem trockenen Tuch zu reinigen.

Reparaturarbeit am Vertailer umfaBt die Kontrolle, Ein-
stellung eventuell Ersatz dor Unterbrecherkontakte. Pri-
fen der Fliehkraft und Unterdruckverstellung, Priifen und.
Ersetzen des Kondensators, Fetien von Unterbrecher-
hebellager, Gleitstiick des Unterbrocherhabels, Unterbre-
chemocken und len des Schmierfilzes im Nocken alle.
10000 k.

e b zs 032 Mikrofarad)

n Verteilor angebaut und parallel geschaltet hat
o Aucgm, s b Divar e Ueaseahis el
stehenden Funken zu unterdricken, den Abbrand zu ver-
i st iaolas Zhsmsa i foce T
gnetfoldes zu bowirken. Ein schadhafter Kondensator kann
die Ursache fr schnelles Verschmoren der Kontakte so-
wie eines schlechien Zindfunkens sein. Die Prifung auf
Masseverschlub erfolgt durch Pruflampe mit eingebau-
tom Gloichrichter. Unterbracherkabel abkiemmen, dann
wird eine Prifspitze auBen an den Kondensator (Masse)

Kondensator prifen
ma.“. - 4 sorkabal
& ABGRARIE Unerrachariabet




die andere Spitze an Klemme «i» gehalten. Prflampo
muB beim Berthren der Prfspitze einmal kurz aufleuch-
ten und dann dunkel bleiben. Der Kondensator hat sich
amn sugeladan. Nach 10 Sekunden Entiaden duch Var-
binden der Klemme «1» mit dem Kondensatormantel
it sc kel kager ptbaioe ks, mdd e Kon:
densator ausgewechselt werden.

kraftverstllung

iehkrat von zwei Fliehgewichten im Flishkraft-
die Verstellung des Zandzsitpunkies in Ab-
hangigkeit der Motordrehzahl durchgefuhrt. Durch die

tot. An dom Fliohkraftrogler dirfon
5 £ it ot Vil eshnesh sute
Eine Priffung kann in ausgebaufem Zustand auf einem

el Fisi oo\ aite umasd) carlciontooelac el
Anschlagmutier noch Zugstangenlange L1 andern. Der
Sschskln(veuch\uﬂnluplen Gt oot Foiion Unctociat

goldst worden, onst dio Federvorspannung _der
M s et s ks e e e
geandert wird. Die angeflirien Werte gelten far den
Unterdruckversteller am Zindvertsiler.
Zogstangenlinge L1458 % 02mn
Membranwey 3 + 015 mm
Verstellung Kuvhe\wdlsﬁ 50
100-160 mm Queck aule
e 2,0-370 mm Quecksilbersiule

isskdptost et Romtoe AUk
loitung am Vergaser, durch Mundsaugprobe foststallen,
o sieh dor Unie rorecher bewegt. it koie Venalung
foszusaln,suswechssin. Eneundichie Membrans oder
Lottung zur Wombrane Einflud auf den Ver-

o hachotens Einud auf don Krafaloi-
i o e Vb

Prifen und Einstellen der Unterbrecherkontakte
us der Ziindspule zishen, Vertei-

wor-
den, es dirfte jedoch die Prifung der mechanischen
Funktion der Einzelteile im Wesentlichen gendigen, dazu
Nocken in Drehrichtung bewegen, er muB sich leicht
drehen lassen. Nocken in der Endstellung loslassen, muf
durch die Ruckzugsfeder zurackgehen.

lerkappe sowie Verteilerfinger abnshmen, Kerzen entfer-
nen. Unterbrecherhebel durch Drehen des Motors an der
Riemenscheibenbefestigungsschraube (nicht am Ventila-
tor) schiieBen. Nach Einschaltung der Zindung das Hoch-

e el e e e e

Unterdruckverstellung heben. Ein starker Fun ichom Knaoken
Zusitzlich und unabhingig von dor Filohkaftregelung  2ur Masse Gherspringen, Eventuell varschmutste Unte
die Zindung im it Kontaktfoilo reinigen. Auf keinon

(Kraftstoff-Luftgemisch benstigt mehr Zoit zur Verbren-  Fall Schmiergelleinen benutzen. Kontaktpittichen

und vallig gedfineter Drosselkiappe (Vollast) werden auf
die Membrane des Unterdruckverstellers tbertragen. Die
Membrane ist mit einem Gestéinge mit der Untorbrocher-
plits tektoa T D Sanoe abns i

bestehen aus einer Wolfram-Legierung, geringe Kon-
takiwanderung schadet nicht, ist jedoch die Kontakifls-
che zur Halfts versetzt, so sind die Kontakte auszuwech-
seln. Wenn der Spall zwischen den Kontakiplatichen
enger oder weiter st als 035 bis 0,40 mm (mit Fuhllehre
messen), muf er durch Verschieben des Kontaktirigers
mit Hilfo des exzentrischen Einstellbolzens eingestelit
werden. Beachten, dab nach Toidor (ortader il

gestellt wer-

dnr Unianic e Machpte e
latte R
fewast tnd! e AT Zundzsitpunkt.

Prilfen der Unterdruckverstellung
Mit Hilfo des Unterdruckprifgerttes EFZV 4 wird laut
Anweisung Unterdruck _geprlift. Versteller mit etwa
800 mm Quecksilbersdule belasten. Innerhalb von 2 Mi-
nuten darf dor Unterdruck nicht mehr als 10 % abfallen.

1 Untorbrocharhabal g

den muB.

Die Einstellung der Unterbrecherkontakte sollte aufer

i do Fdhlehr it oo thhe! Do Uee
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155 Ente Zylindestllung dos Zindvertalers (1. Kolbon n Kon
pssonsalng, cberen Tourk = sishe Tot, Had- und i
Eioaiey Karbmeriarergan flschion ungefin e nanc

Yot Untodnciverteller 8 Karomarke
2 Verellometturs 3 Kerbmarka 8 Kirdensstor

;

abstand bedeutet einen zu Kisinen SchiieBwinkel, ein zu

bedeutet einen zu hliof-
winkel. Falls erforderlich ist der SchlieBwinkel durch
Verstellon des Kontaklabstandes boi laufendom Anlasser
durchzufohren.

Einstellon und Priifen des Zindzeitpunktes
War der Motor zerlegt, dor Zundvertailer ausgobaut, die
Unterbrecherkontakte verstellt, mu die Einstellung der
Ziindung wie folgt vorgenommen werden. Kolben des

£

14157, Abstand dos Unterbrecharkontados
et

bolzan (ishe Mab: und
3 Fosttalschraubo. s Untrbrscharkontat
3 Ham 3 Elhflam

3 Emaibotzen

1. Zylinders auf oberen Totpunkt des Verdichtungshubes.
stellen, Ansaug- und Auspuffventil missen geschlossen
sein. Kurbelwelle im Uhrzeigersinn so drehen, da8 die.
Kugel im Schwun m Zeiger im Sichtfenster
(rechts am Kupp\ungigehlul!) fluchtet. Bel Fahrzeugen
mit Olywal ist eine Ker chwungrad. Sind jetzt beide
Vaniia doa 1.2 ndar comchioasen (Kantsle i
nach Abnahme dos Dleinfaldockels, stoht der Kolben

dioser Stellung beginnen die Unterbracherkontekle zu
sffnen (Kontaktabstand 0,35-04 mm). Vertailr in dieser
Stellung nach ols, mit nouer Papierdich-
tung versehen,

héuses einbringen und
pumperwells sufstacksa; Daraut achion, d4aB baim [k
fuhron des Vertailors der Unterdruckzindverstellar nach




E e

o drent
e eE s
links zurtick u f dem zeig

nicht auf die
wirkt. Damit der Motor nicht anspringt, muB die Drossel-

i o Eoalkoms e R s

Vergaser
werden, bis volistindig geschiossen

Dor Vertofor st somit auf den Zandzaftpunkt des 1.2y
linders voreingestellt. Stimmt jedoch diese nicht,
muB der Vertailer nochmals aus der Halslagerflhrung.
herausgezogen und um einen Zahn versetzt wieder ein-
gefuhrt werden. Aufstecken der Klemmlasche und Schrau-
bo handfost anziohon. Das endgiltige Anzichen erfolgt
nach der Feininstellung der Zindung auf dem Prif-
:hmd oder nach dem Einbau des Motors in das Fahr-

- i by Otent e
erfolgt entwoder bel stehendem Motor mit einer 6 Vol
et oor b, It Mokt Lt O ot
koplampe. Das lotztere Verfahren erméglicht cine foinere.
Einstellung!

Priifon mit der § Vol Priffampe
Prifen und Einstellen der Unterbrecherkontaide. Kolben
des 1.2ylinders in O.T. Zindstellung bringen, beachten,
das dor Vortoilorfinger auf die Einstellkerbe auf den
Rand des Zindverteilergehduses zsigt. Der eine Pol dor
Priflampo wird an Klommo «1» das Verteilers ange-
Schlossen, der andere Pol an Masse gelogt. Boi einge-
schalteter Zindung brennt die Priflampe solange die
finet sind. i

T i ont Bl e et
Hochspannungskabel der Stroboskoplampe an die Zund-
kerze Nr.1 dann an Nr.4, das andere Kabel nach Be-
triebsvorschrift des Lampenherstallers anschiagen, Lam-
pe an das Sichtfenster am Kupplungsgehiuse rechts.
halten, da8 sie beim Aufblitzen das Schwungrad anstrahl.
Der Zindzsitpunkt ist korrekt, wenn beim Aufblitzen der
Lampo dio Kugel am Schwungrad und der Zeiger im
Sichifenster des Kupplungsgehiuses genau fluchten.
R S O
ses. richtigstellen jas Verteilergehause durch An-
ol e

Die Zindspule
Zur Verwendung kommt die Bosch Spule TK 6 A 15
(am rechten Radeinbau), sie verlangt keine Wartung,
lediglich Deckel und AnschiuBklemmen sind sauber zu
halten. Staub und Ol ist gegebenenfalls mit einem trok-
kenen Tuch zu entfemen, dabei Zustand der Gu
schutzkappo dos Zindkabols auf Verschiaid prifen, ge-
gebenenals ersetzen.

5

Prilfen der Ziindspule mittels handelsiblichem

Klemmschraube geldst im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakls geschiossen sind. Das Gleitstlick
dos Unterbrocherkammes steht zwischen zwei Nocken
dor Verteilerwelle — die Proflampe ist erloschen. Um
das Zahnflankenspiol zwischen Verleilorritzel und Nok-

Zndung ausschalten und Priffampe abnehmen.

Priifen mit der Stroboskop-Blitzlampe
Die Prifung ist bei laufendem Motor, vom Anlasser an-
getricben, vorzunehmen, damit Fliehkraft- und Unter-

Zingssitpun bim Aubitzen dor Sirbasiop-
AR anSimwangad o ik et Tocon Roppin

o
S 4 Kupplungegohause Schasioch
3 S mptuasgobtuse 5 ety des Sohuuniredes
5 Kigelmarkering 1 Semwengrad

Zundspule ausbauen und entsprechend der Anweisung
des Prufgeritherstellers ine FunkenmeBstrecke erzeu-
gen. Die Spule ist in Ordnung, wenn bei einer Funken-
strecke von 15 mm eine Stromaufnahme von 2 bis 4 Amp.
und einen auf 1,1 bis 1,5 Ohm eingesteliten Widerstand.
ein kiafiiger, ausssetzerfreier Zindfunke an der MeB-
strocke berspringt.

Prifen der Ziinds
Zindung einschanen, mit Prifianpe kanirolfren, ob an

takte kontrollieren, gegebenenfalls auf 035 bis

e, el HSobsparchatabet . Ansonch oo
Ziindspule herausziehen und etwa 810 mm gegen Masso.
halten. Bei Botatigung des Anlassers muB eine gleich-
maige Funkenstrecke zwischen Hochspannungskabel-
ende und Masse entstehen, anderenfalls ist die Zund-
spule zu ersetzen.

Die Ziindkerze laitat den hochgespannten Zndstrom in
den Zylinderinnenraum und entzlindet durch einen zwi-
schen den Eloklroden Gberspringenden Funken das ver-
dichtete Gas-Luftgemisch.

Aufbau der Ziin
S e oais ot M el
kirode. Der Zind-

Korper, Motallgehause mit Masscelol

beansprucht und wahrond
den Abnutzung unterworfen,

groBer Abstand der Eloktrodon,
gr8Ber. Es kann vorkommen, da8 dio Zindspannung nicht
mehr zur Bildung eines Funkens ausreicht, der hochge-

%



spannte Strom sucht sich sinen einfachen Weg, das
heiBt die Ztndung sotzt aus, Kerzen im Kerzenprifgerat
untersuchen, im Sandstrahl reinigen, Elektroden nach-
blegen auf 0,9 bis 1,0 mm Luftspalt. Bel Gasdurchidssig-
keit, Haarrissen im lsolierkorper oder 2u groBem Ab-
brand, Zundkerzen auswechseln. Folgende Zindkerzen
finden Verwendung: Bosch W 175T1, AC Delco44F.

Der Anlass

die Lampen hell und der Starter bewegt sich nicht, ist
entweder das Starterkabel gebrochen oder der Starler.
dafad Daldar St gt d6kacen it T
e R
6 Vot Priflampe auf Durchgang gepriift werden. Eine

o fir das AnlaBkabel, die andere

die Prflampe nicht hel, liegt eine Unterbrechung var
und ist

Die. Rekord-Baumuster sind mit_sing
trisbanlasser Bosch EEF 05/ R 16 aummsm Derselbe
rad

pelt. Bei der Betatigung des Anlasserschalters wird durch
einen Magnetschalter der Einriickhebel der Freilaufkupp-
lung bewegt, und das Ritzel in den Zahnkranz gescho-
ben. Kurz vor dem Ende des Einspurwoges schaltet der
Einrtickmagnetschalter den vollen Ankerstrom ein und der
Anlasser dreht durch, Da der Motor nach dem Anspri
gen schneller dreht als dor Anlasser, lauft das Ritzel
durch den Rollenfreilau frei und erst wenn der Anlasser
ol o ot il i
Die Plogs dos ot peschrit sih i Wetent-
it 2u Zolt durchzuftihrende Kon-

halter herausnehmen. Haltefedern nicht mehr als ndtig
anheben oder verbiegen. Prifen der Kohlebirsten im
Burstenhalter. Verschmutzto, verdite reinigen oder bei
Verschleif ersetzen. lst der Kolleklor unrund oder zelgt
er Brandstellen, muB der Anlasser ausgebaut und ab-
gedreht werden,

Priifen des Anlassers (singebaut)
Dreht sich der Anlasser nicht oder zu langsam, ist zu-

faden odr s lsgt sanst oio Batiaredaokt Vor. Blethen

%

u des Anlassers
i die Zug-nghchken 2um Anlasser zu erloichtern, ist

Magnetschalter abklemmen. Abbau d

blaches fur dio Anlassorkabel vom Auspuffkriimmer,

2u hintere duBers Schraube entfernen, innere Schraul
I6sen (18 mm Gelenksteokschlissel). Schrauben get
benenfalls mit Caramba losen. Zwel Sechskantschraut
mit Federscheiben mit 17er-Ringschilssel vom Ki

o Einb sflot ke wi cer Ausba

Zerlegen, Prifen und Zusammenbau des
‘ausgebauten Anlassers

Verschiuband abschrauben, Kohlebirsten
dazu AnschiuBkabel der Birsten abschrauben, Brsis

ausbau

n und abschrauben. Sprengring auf der Ankerwelle
weit spreizen, da8 Sprengringnute und Gewinde auf




Ankerwelle beim Abnehmen nicht beschadigt worden.
Sollte Grat an der dor Nuts vorhanden sein, mub das-
selbe mit einer Schiichtfeile entfernt werden, damit die
Kompobichse des Anlasserritzels nicht beschdigt wer-
den kann, Ritzel, Zwischenlager, Ankerbremse mit Feder
und Anlaufscheiben von der Ankerwello abnohmen.

Die ausgebauten Teile in Kraftstoff reinigen und sofort
mit PreBluft trocken blasan. Die Kombobiichse, Anker-
und Erregerwicklung nur bei sehr starker Verschmutzung
mit. Kraftstoff kurz abwaschen und sofort mit PreBluft
trocken blasen. Sind die Kombobiichsen ausgelaufen
e beschidia,so s sl it e Lager kot =0
erse

Die Amkaroberiche dos Kolltors i R
glatt grauschwarz und frei von Staub, O u
Gegebenenfalls mit e Lapper und
i atiro ki Kolloaor i Runclna prifand Unnds
oder riefige Kollektoren sowie Kollektoren mit Brand-
flecken sind feinspanig zu Gberd Zuerst nur so-
weit abdrehen, daB die Oberfliche gerade glatt gewor-
den ist, Nach dem Abdrehen Lamellenisolation mit Kol-
lektorsége 0 bis 0,8 mm tief einazen. Danach ist noch
ein Schlichtspan von nicht mehr als 0 abzudrehen.
Lamellen ausbirsten, Kollektor nicht mit Schmiorgel-
leinen polieren. Zum Abdrohen ist ein Widia-Seitenstahl

lektors betrigt 335 mm. Nach d
o a7 Vi cunasachiun = proia el Bt Zutare
menbau sind neue Biirsten zu verwenden.

Anker
Ankerwicklung und Kolleklor auf Masseschlud prifen
sonst Kriechstrame
durch Metallabrieb entstehen kénnen. Auf mechanische
Beschadigungen kontrolliern. Ein Prafstiit einer 40 Volt-
Kontrollampe an das Blechpaket oder die Ankerwelle,
den anderen Prifstift an den Kollektor halten. Leuchtet
die Lampe auf ist ein Masseschi
Strom durch den Kolleklor und das Ankerblochpeket
fieft.

Ankerwicklung auf WindungschluB priifen

Anker auf das Bosch Prfgerat E F 2668 logen, Gerat
sinschalten und Anker langsam drehen. Wird der Blech-
f o o ok e e R R
hat der Ank:

icklung auf WindungsschluB prii
Dazu sind die Spulen auszubauen, was wie schon ge-
sagt nur geschehen sofl, wenn die starke Vermutung be-
steht, daf ein Windungsschiud vorliogt. Zum Prifen ist
ein handelstbliches Prufgerdt zu verwenden, welches
den WindungsschiuB durch einen Summton oder das
Anzichen eines Biigels anzeigt

Kollektorlager
Isolierte Birstenhalter auf MasseschluB prfen

Eine Priifspitze einer 40 Volt-Kontrollampe auf das Kol-
lektorlager, die andere auf den isolierten Birstenhalter
anlegen. Die Kontrollampe darf nicht aufleuchten, sonst
Massoschluf. Zustand der Verbindungsbricke zwischen
dem isolierten Brstenhalter priifen, gegebenenfalls aus-
wechseln. Prifon der Birsten und Brstenhalter (Sicho.
unter Warlungnlbmmn an dor Lichtmaschine). Falls dio
Kompolagerbiichsen auslaufen
missen sie ausgewechselt werden. Die K

nochmals 2u_kontrollieren, falls notig Bosch Gittedom
EFALS durchdricken. Frailauf des Ritzels prifon, mub
noch leicht durchgedreht werden knnen. Ritzslzahne auf
Gratbildung prifen, gegebennfalls Grat abfeilen. Bei
groBeron Beschidigungen odor Funkiionsstrungon st

ol il amearstn e e R S G
schen Kontakte sind fattfrei zu halten. Ankerbromse ein-
bauen, Ritzel auf das Steilgowinde schrauben, Sprong-
bsscifen; At s catjnat

(Linksgewinde) aufschrauben e Sergliter et
Iager aufschisben, dabei den Einrickhebel einfuhren, die
Gabel muf in den zweiteiligen Fuhrungsring des Ritzols

kommen. Lagerbolzen in das Antriebslager und den Ei
ek okl alo et et g Has Anteratauf i
Feldwicklung achten. Die Nase am Polgehause mud in
der Nute dos Antricbslagers sitzen. Bowagung dos Ein-
rickhebels prifen. Auf die Ankerwelle Anlauf- und Aus-

Prifgorite xmgun T e

klung auf Unterbrechung prifen
it don Prftion aines Ampéremelers wird der Kollsk
for von Lamlle 2u Lamlle kurz sbgetasto. Die P
spannung’ betragt 2 Volt. Der Zeigeranschiag am

s e
Lamallen gleich sein. Bei einer werden

S W et
D bl B e
kann mit Ausq\emhanhewbsn auf der o einge-
stellt werden. r Kohlebirsten vormehmen, Bir-
el R Fadorwange EF 1244 prifen. (600
900 Gramm). MaB A = 19 0,1 mm vom &uBeren Lang-
lochende bei eingezogener Zugstange nachprifen. Ma-
onetachltr an das Aniiebalager und AnkcHud dv Er-

anschrauben, beach-

grofiers Abweichungen am Instrument festgestellt
Polgehiuse
Erregerwicklung auf Masseschlud pri
v Ll et ey ek pen iy
jedem Fall 2u ersetzen. Die Prfspitzen der 40 Volt-Kon-
trollampe an das Ende der Erregerwicklung und an das.
Polgehause anlegen. Aufleuchten der Kontrollampe zeigt
sinen Masseschluf an.

Erregerwicklung auf Unterbrechung priifen

Gl etk
die Wicklungsenden abgetastet. Die Priflampe-mub im-
mer gleichmasig hell o, sk Ut reeing,

e, b el Seluiane) 1o 2iustanna et Ao
rung des Einrlickhebels einfahrt, Prifen des Ankerbroms-
momentes mit ainer Drehmomentwaage entgogongesetzt
der Anlasserdrehrichtung. 2,44 cmkg. lst das Brems-
mament z2u Klen, st die Auslaufzeit des Anlassers zu
fang und der Anker kann beim Oberholen durch den
Motor migenommen werder, En zu groes Bremsmo-

ment ermdglicht VerschleiB der Ankerbremse (Bild 212a).
oA ot e et o
Anker miteiner in

Drahrichtung dos Anlassers. 1,8—18 cmkg, Ist das Ober-
holdrahmoment zu klein, wirkt dio Kupplung dos Rollon-
freilaufes nicht. Ist das Oberholdrohmoment zu. grof

o7



2 [ 10

g cor A, bl Dbtholo i o) oy nis
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Der zusammengebaute Anlasser e hnndols—
Gblichen Prifstand einer Leerlauf-Belastung und Kurz-
chiuBprufung zu unterzichen. Prfwerte Wi und
Einstelitabelle. Einbau des Anlassers wie oben beschrie-
ben

Die Lichtmaschine LJ/GEG 200/6/2400 FR 44 (mr) ist ein
Gleichstrom-Nobenschlugeneralor, der

Verbraucher, verwendet wird eine spannungsregelnde
Lichtmaschine mit einer Nennspannung von 6 Volt bl
einer Nenndrehzahl von 2400 U/min. Nennleistung 200
Watt bel inor Nencrahzahl von 2400 Umin. Ein Rege
lerschalter Zwei-Element-Knickschalter RS/VA 200/6A1
hilt die Spannung bei verschiodener Motordrehzahl und
Belastung nahezu konstant. Durch diesen Schnollregler
auBerdem eine Oberladung der Battsrie verhindert,

mit dem Regler zusammengebaute Rickstromaus-
schalir achlta e Lishimaschine selotity. it dr
Batterie und den Verbrauchern. Ebenso trennt er die

Bild 22 Einsalinad

s Anlossor-Magnotschaliors. Sishs Text

%

site 20
& 7 SChtiid iner Lichimschine

Enmgarwckiing

von der Die Entl
e O Lo

dung der Batterie Uber

maschine im Fahrzeug hat zu erfolgen wenn:

Die Ladekontroll-Lampe nicht oder erst bei hohen Dreh-

zalan riach
Batt

icht geladen wird (erkennbar am schwa-

il Ui e S S e S

Es werden gepriift: Die Keilriemenspannung zwischen

Wasserpumpenkeilriemenscheibe und der Lichtmaschi-

nemachelbe it Spamahye S110, algomein gossat ol
stwa eine Keilriomen-

i I e Do S iR Kl

Es sind eventuell dio Schrauben der Eaiel(lg\mqslnch-

und der Befestigungsschrauben am Haltbigel

und die Lichimasohine nach auBen 2u schwenkan, bis e

verlangte Riemenspannung erreicht ist.

n des Spannungsreglers
Prn dar Ensehes ord Regulierspannung ofo Be-
Instunp dor Lichtmeachine. Es aind Kabal 51 abtsen
Reglers,
Motor anlassen und Einschalt-

Srsen T bR A

use erkennbar
Wi das Hui I dlssm Algesbiik oo s ek
i der Batterie auf das

2000
Ujmin der Lichtmaschine_errsicht sind (etwa miftlere
=g des Guanedeby Scivarkt i doioe dee VoI
i Werten, st die Regulierspannung
74 Vo) svmlr:m Werden diese Werte nicht
Volimetaraaiger schikgt i aus
muB dor Regler ausgewechselt werden.
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Priffen des Riickstromes

Zuischen Reglerklemme 51 und dom gelésten Kabel 51
wird ein Ampéremeter angeschlossen. Drehzahl des Mo-
tors bis zur Einschaltspannung steigem, dann plotzlich
Gas wegnehmen bis zur Leerlaufdrehzahl. Das Ampére-
meter muB auf «Entladen» zeigen. Der Anschlag muB
zwischen 20 bis 75 Ampéro liogen, werden diese Werte.
nicht erreicht, ist die Lichtmaschine auszubauen und auf
Prifstand zu prijfen.

Aus- und Einbau der Lichtmaschine
Massekabel von der Baterie und elektrische Leitungen

Bild 204 Prfen ba, Autwechssin do Koblebirsten

linge 12 mm), mub der komplotte Burstensatz ersetzt

werden. Beschtdigte Brstenfedern sind zu ersstzen.

Burstendruck mit Federwaage EF 1244 prifen (460-800

Gramm).

Zur gleichen Zeit st der Ulvorrat fur das Kollektorlager
Dezu Lichtmaschine aufrechtstellen, Kunst-

stoffstopfen entfernen und Schmierfilz bis zur Sttigung

mit Motorend| trénken.

Zustand des Kolleklors prifon. Die Oberflache mud

umgekehrt wie der Ausbau. Beim Anbau ist zu prifen,
ob die Riemenscheiben der Lichtmaschine und der Was-
serpumpe fluchten. Gegebenenfalls durch Losen der Be-

2u achten, da8 die Schraubenlacher fur den Haltebiigel
bis ins Kurbelgehuse durchgebohrt und mit Dichimasse
L000402/4 eingesetzt werden misse

legen und zusammenbaer).

zerlogen, prifen und zusammenbau

pei e
ben. Federring i Fonieaticii e A
kerwelle abzishon, auf den Schoibenkeil achien. Ver-
schluBband vom Polgehéuse abnehmen und Kohlsbarsten
vom Kolloktor abhobon. Anschluscharube der Erreger-
wicklung im Kollektorlager ausschrauben. Die zwei Pol-
heraus-

iten an der Lichtmaschi
U die Wartungsarboiton durchzuftihren mu die Licht-
maschine wie oben beschrieben ausgebaut werden. Nach
einer Laufstracke von otwa 3040000 km unter normalen
Verhiltnissen (bel Staub und Schmutz entsprechend
friher) sind die Kohlebirsten auf einwandireien Zustand
2u untersuchon. Abnohmen des Mit oi-

schrauben, Antriebslager mit dom Anker aus dem Polge-
b (dabei wird das Kollektorkugel-

o e e i i

nam Hakon vid dlo Blistenfader rur sowoft we oty
angehoben und die Kohloblrste herausgezogen.

e e
Gang im Burstenhalter profen. Falls Bursten und Brsten-
halter verschmutzt sind oder klemmen — die Birsten
Kénnen dann nicht mit dem richtigen Druck auf dem
Kollektor liagen — sind dieselbon mit einem sauberen,
b clnauciien ey A moe i oty Lt RS
o dor Bursten dar it it Schmiargllsinen
ot ol Fassheto arien Kohlobirste ge-
brochen, ausgeldtet oder zu weit abgendtzt (Mindest-

act wird aus dom
Polaahiuse ausgobaut, wenn o Schaden vorlisg. Die
ausgebauten Toile in Kraftstoff reinigen und sofort mit
PreBluft rocken blason. Die Kompobilchse im Kollek-
tor, Anker- und Erregericklung nur bei sehr starker Ver-
schimutzung mit Kraftstoff kurz abwaschen und sofort
ProBluft tracken blasen, Wird festgostell, daf die Kom-
pobichsen ausgelaufen odar sonst beschadigt sind, so
mu8 das ganze Kollektorlager ersotzt worden.

Dl Oberfiche des Kollekiors mus gleichmasig glatt
grauschwarz und frei von Staub, Ol und Fett sein. Go-
gebenenfals mit benzinfeuchtem Lappen roinigen und

]



qut abtrocknen. Kollekior auf Rundlauf prifen. Unrunde.
oder riefige Kollok (omn sowie Kollektoren mit Brand-
flecken sind feinspanig zu berdrehen. Zuerst nur soweit
abdrahen, dab die Oberiche gerade glatt

mellen ausbirsten, Kollektor nicht mit Schmiergellsinen
polieren. Zum Abdrehen ist ein Widia-Seitenstah zu be-
pisae] e Dretheni el i e Cotcinaioh
laufen. Der Kleinstzuléssige Durchmesser des Kollektor

ist 31,5 mm, Nach dem Abdrhen st dor Anker auf Win:
dungsschlub zu prafen und beim Zusammenbau naue
Bursten zu verwenden.

Ankerwl:klung b ko el s chn pr e

nker vor der Prifung saubern,
sl e
nische Beschidigungen prafen. Prfstifte einer 40 Volt-
Kontrollampe an den Kollekior und an das Blechpaket
oder die Ankerwelle halten. Leuchtet die Kontrollampe
auf, ist ein MasseschluB vorhanden, da der Strom durch
den Kollektor und das Ankerblechpaket flisst

Ankerwicklung auf Windungsschiub prifen

v angezogen, st
hat der Anker WindungsschluB. Andere handelstbliche
Prifgerdte zeigen einen Windungsschius durch einen
Summton an

Ankerwicklung auf Unterbrechung priifen
Mit den Prifsiften eines Ampéremeters wird der Kollek-
tor von Lamelle

terbrechung werden groere Abweichungen
am Instrument festgestellt

Bk
Errogerwicklung auf Masseschlub. s

it i et e ek
jedem Fall zu ersstzen. Die Prfspitzen der 40 Volt-
Kontrollampe an das Ende der Erregerwicklung und
das Polgehiuse anlegen. Aufleuchten der Kontrollampe.
2oigt einen Masseschiub an.

Erregerwicklung auf Unterbrechung prifen
Mit den Pruistiften einer 6 Volt Konirollampe werden
die Wicklungsenden abgetastet. Die Priffampe muf im-
mer gleichmaig hell aufleuchten, sonst Unterbrechung.

Erregerwicklung auf WindungsschluB priffen
Dazu sind die Spulen auszubauen, was wie oben gesagt,
nur geschehen soll, wenn die starke Vermutung besteht,
daB ein Windungsschlu vorhanden ist. Zum Prifen ist
ein handelstibliches Prfgert zu verwenden, welches den
WindungsschluB durch einen Summton oder durch das
Anzishen eines Bugels anzeigt.

Zusammenb
Der Zusammenbau erfolgt umgekehrt wie das Zerlegen
unter besonderer Beachtung der folgenden Punkte:

Vordere Spritzscheibe so in die Bohrung des Kugellagers.

100

im Antriebsiager einlegen, daB die Einpragung der

Kugellager mit S e
lager bis zum Anschlag Ankerwolle

Distanzring bis zum Anschiag auf die Ankerwelle.pre:
sen. Der gréBere AuBendurchmesser des angefabten Rir
ges mub zum Antriobslager zu liegen. Anker mit Ar

dazugehtrigen Regler auf einem handelsublichen Prif-
stand entsprechend der Bedienungsanleitung des Her-
stellers zu prifen. Es mssen sich die vorgeschriebenen
Prifwerte ergeben. (Siche MaB- und Einstelltabelle).

Schoinwerfer
Das Einstellen der Scheinwerfer geschicht boi tahanden)
Motor, vollgoladener Batteri
druck und leorom Fahrzeug. Ein Sitzplate inten iat o
einer Person oder 70 kg zu belasten. Sind hinten keine:
Sitzplitze vorhanden, missen 2wei. Sitzy

2wei Personen odar 140 kg bolastot werden, der Gepick-
raum mud leer sein. Mittels handelstblichen, fur asym-
metrisches Abblendicht geeigneten optischen Einstell-
geraten sind die Em;l!”unnzn sshnel e, Nac
dem Abschrauben des Zi s (Schraube unten am
i e el

blendlicht einzustellen. Die hell-dunkel Grenze 4uft von
der linken Seite waagrecht bis zur Mitte und dann in
inem 16°-Winkel nach rechts oben.

Ausweshesly der Glthlanpa
1 Abstan o der Belesahtung st daa Hiniakatisl vl
a!r Batterie abzuklemmen. Untere Halteschraube des'

n der Glthlampe in die Aussparung.
AR orelin shadren

Sicherungen
Der Sicherungskasten ist im Motorraum am linken Rad
anbau angebracht. Der Sicherungskasten enthalt s S5
cherungen 8 Ampére und zwei Sicherungen 25 Am
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Bild 235 Schalskiee dor Blinkaniage

auf dem Deckelkasten innen sind die Gber die Sicherun-
gen gefilhrten Stromkreise aufgefihrt. Falls eine Siche-
fung durchgebrannt ist, muB auf jeden Fall die Ursache
und tallo des Kuzscusses fesigastalt ind bessitor
werden bevor eine neue Sicherung ei = d.
Stanniol oder Draht geflickto Sich i
SdolarStala dat elokbenah Lo
tungen schwere Schaden hervorgerufen werden konnen.

werfen, da damit an

Die Blinkanlage besteht aus don beiden Blinklampen
den

vorn, den beiden Blinklampen hinten, dem Blinkgeber,

mpe. Die hinteren
bi

sie als Fahririchtungsanzeiger dienen unt otatigung
der Fubremse anzeigen. Der Blinkgeber ist ein thermo-
slekrischar Schallr, do selbatbl 75 bis 8 Sirom-
R chiden, die
sich durch Fl
trollampe l»xmgan, e gesamte Anlage
Auswachseln des Blinkgebers erst, we
prifung der Leitung auf Masseschiub oder Stromunter-
brechungen festgestellt ist, da der Schaden am Geber
liegt.

Die elektrische KraftstoffmeBanlage besteht aus dem
Anzeigegerat in der Armaturentafel, dem MeBgerat im

Tankwiderstond.

Klemme Tank

Kiemme Zindung.

Bild 26 Schematische Darstllung

Katstt

Tank und den Verbindungsleitungen. Stimmt die Anzeige
nicht mit der Tankfullung Gberein, so ist die Kabellei-
tung mit einer 6-Volt-Priflampe oder einem Voltmeter bei
eingeschalteter Zindung zu_Uberprifen. Leuchtet die
Lampe nicht oder gibt das Voltmeter nicht 8 Volt an,
50 ist entweder eine Kabeluntorbrochung oder ein loser
Klemmanschiud vorhanden, Kabel auswechseln bzw.
Klemme saubern und anziehen. Kraftstoffanzeigegerdt
mit Voltmoter bei singeschaltater Zindung prafen, eine.

Prfaptzo. an Masso; sine. Prfpitze. am Stsckkontakt
e e it e
die Spul Anzeigegert defokt und das Gerat ist
i

2ur Prtfung des MaSgerates im Tank wird

sine P

et o oie i o0 e
Falls das Voltmeter nicht lanYBl

AnschluBbolzen reinigen, eventuell neve [solierscheiben
einsetzen.
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Bild 207 Schaltlan de elakirischen Loingen (36i Sterngen oder beim Aue
wachseln dor Kabel lat auf dio hior anggebenen Fashezalchnungen 20 achiar)
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Bedeutung der grofien Buchstaben im Schaltplan
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MaB- und Einstelltabelle fiir Rekord B
mit 1,5; 1,7S und 1,9S Motor ab August 1965

Motor 15-175 =195
Zylinderzahl
Zyinderarining in Rethe stehend
oy @5mm 880mm 880 mm
bysjomen (et 1492 cme 1698 cm? 1897 om?
Hubvolumen (Ste! 1475 cme 1679 om? 1875 om?
Sremsloiatung (D) 15Liter 60 PS bei 4800 Ujmin
178 Ulmin
X 90 PS bei 5100 U/min
Drehmoment 15 Liter 105 mkg boi 26003600 U/min
178 13mkg b 2500-2900 U/min
195 148 kg bei 2500-3100 Umin
Verdichtungsverhltis 82 8
Kafttoff ROZ %
Motoraufhtingun el Pt (@)
Motor nach hinten gensiat 0
Schmiorsystam Hochdruck Umlauf
Kihsystem Wasserumlauf durch wartungsireie Pumpe
Zylinder-Kurbelgehiuse
Zylinderblock Material hochwertiges GuBeisen
Grenzmate der Zylinderbohrung
normale Kolben, Grofio 1 8247/8245 6797/ 879 997/ 0B mm O
normale Kolben, Gréfie 2. #2538/ 6248 8603/879 9303/%298 mm O
normale Kolben, GroBe 3 @250/ 6254 86,09/88,04 9809/8304 mm &
Kolben, 05 mm Dbergrafie 8300/8297 8850/ 8847 9850/984T mm O
Kolben, 10 mm bergrotie 8350/83,47 8900/ 8897 n
Zuldssiga Unrundheit der Bohrung 0018 mm
Zuldssige Konizitat der Bohrung 0018 mm
Kolben
Kolbenausithrung Autothermisch, Alu-Legierung, verbleit
Kolbenspiel, Nennmat 008 mm
Kolbenringe 2wl Verdichtungsringe, ein Olabstreifring
Verchungsin,chan
Rechtackig
Malanu\ Spezial-GuBeisen, einzeln gogossen, verchromt
Ringbrei 20mm
Hﬁhanspnel indor Ringrut 0,080-0067

030-045 030-045 035-085 mm

Verdichtungsring, mitte
Form

Konisch
Material Spezial-GuBeisen, einzeln gegossen, verchromt
Ringbreite 20 mm

Hhenspiel in der Ringnut 0,035-0,062 mm

KolbenringstoB 030-045 030-045 035-085

Olabstreifring, unten
Form Rechteckig, genutot
Spezial-GuBeisen, einzeln gegossen

50 mm
nspiel in der Ringnut 0085-0,062 mm

KolbenringstoB 025-040 025-040 025-040

Kolbenbolzen

Material Stahl, gohriot

Durchmesser
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Kolben

Kolben an Plousl anbauen

Zylinderkopf

Material

Ventilschaftbohrungen im Zylinderkopf (Ein- und Auslat)
e

Ventilsitz und Korrektionswinkel im Zylinderkopf
s.nl-ummmwm

Korrektion
Ausll!venld:kamk.l

rrektior
Vertlsraen im Zylinderkopt
s

vw:u Ausla8, Material

Ventil,Einla8, Material
Ventillinge, Nennma8, Auslas
Ventillange, Nennma e
Ventiltller 0 Aus

Ventiller @ Bt
Ventischaft 0

Venhhschl« 2 Ausierti
Norm
0078 mim Obergrota
0,150 mm Obergroge
0300

Ventilschaftspiel in der Ventiffuhrung
Einla8

Zulissigor Schlag des Ventilkegels zum Ventilschaft
Einlaf

Auslaf
Sitzwinkel am Venti
e e e Ventilksgel
Ventilspiel bei Batricbstemperatur

Ventilfedern
Material
Lnge der Fede;
EinlaBventil goschlossen
EinlaBventil gasfir
Lénge der Feder
AuslaBventil goschlossen
AuslaBventil gesfin
Ventildrehvorrichtung (Rotocap)

Ventilsteuerung
Einstellung

Markierung

Zundfolge
Einla 6ffnet
Einla schlieBt
AuslaB tffnet
Ausla schiieft

Timm T40mm 620 mm
009~0,012 nach Gvsnrmuﬂen 2usgowdhit und durch dio

Fabar n gelb, blau und griin gepaart

Plouslstange auf 320° Golsigs ammarmen

GuBsisen, hochwertig, chromlegiert

90259060 mm &
9,100-3,125 mm &
9,175-9.200 mm ©
9325-9.350 mm &

45 Grad
30 Grad

Grad
30 Grad

1,25-1,50 mm
160-185

gezogener Ventilstahl, Chromlegierung, Tellerflache
aletiert

gezogener Ventilstahl, Ventilsitz aletiert

125 mm

128 mm
2 3% amm
8 40 domm

8987-9,000 mm

9,267-9,300 mm

8952-8.965 mm
9027-9,040 mm
9,102-,115 mm
9,262-9,265 mm

00250063 mm
0,050-0,088

0,08 mm
005 mm

44 Grad
Mitte anstreben

Federstah!

41,5 mm bei 33 kg Druck
385 mm bei 57 kg Druck.

35,0 mm bei 31,0 kg Druck
27,0 mm bei 59,7 kg Dy
Nur bei 17 und 19 Liter AuslaBventilen

15 Liter Motor 2° nach O,
17 und 19 Ui Mator 45 vor 07,
Kerbe in der Kurbolwellenriemenscheibe und Gradeintei-
long am Sleusrgshtusadockel
o i Totpunkt
86 Grad nach unterem Totpunkt
rad vor unterem Totpunkt
46 Grad nach oberem Totpunkt



Kurbelwelle.
Material

Linge der Kurbelwelle.
Anzahl der Gegengewichte.
Hub.

@ der Hauptlagerzapfen

Breite dor Hauptlagerzapfen

 der Pleueliagerzapfen

Breite der Pleuellagerzapfen

Hauptlager

Anzahl der Hauptiager

urkelwalonzaiad, il

Anzahi der Z:

Seuenspm\aulnahme durch

Endspiel

Hauptlagerspiel

Zulassige Kegelform der Kurbelwellen- und
Plouellagerzapfen

Zulassige Unrundhelt der Pleuellagerzapfen

Zulissigo Rundlaufabweichung der mitleren Hauptlager-
zapfen bei Aufnahmo in Endlagern

Zulassige Unparallolitat der Pleuellagerzapfen bei Auf-
nahme der benachbarten Kurbelwellenlagerzapfen
in Prismen

Zulissiger Schiag des hinteren Hauptlagerzapfens an der
Schwungradanlage

Zultssiger Seitenschlag am eingebauten Schwungrad an
der Kupplungsflache am Durchmesser von 200 m
gemessen

Aufzichen des Starterkranzes

Zulissiger Seitenschiag des aufgezogenen Starterkranzes

Schwungrad @ ohne Starterkranz
Breite des Starterkranzes

Plouslstangen

Material
Breite am Pleuelfus
Lager im Pleuslfus

Lagerspiel auf Pleuslzapfen

Langsspiel auf Pleuelzapfen

Zulassiger Gewichtsunterschied der Pleuslstangen inner-
halb sines Motors ohne Kolben und ohne Lagerschalen

Nockenwelle
inbaustelle
Material
Nockenwellenlager
Anzah

Léingsspiel zwischen Anlaufflache des vorderen Ver-
schlubdeckels und Nylonbegrenzungsschraube
Nockenwellenrad, Material
Nockenwellenrad, Anzahi der Zah
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen:
Zapien

2 Zapfon

Antrieb der Nockenwelle durch

Anzahi der Kettonglieder

Kettenbreite

Kettenteilung

Nockenwellonlagerspiel

Nockenwellenlangsspiel

Zulsssiger Hohenschiag des mittleren Lagerzapfens der
Nackenwelle bei Aufnahme an den duBeren Lager-
apfen
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Stahl im Gesenk geschmiedet
5625 mm

25,080 mm
Mehrschichtlager auf Stahlstitze
Stahl

19

Lager5

0,048-0,156 mm
0023-0,064 mm

001 mm
0008 mm

0,03 mm

0012 mm

002 mm

01 mm
Starterkranz rundum auf 180 bis 230 Grad Celsius anwir-
men (Anlauffarbe strohgelb)

)5 mm

2935 mm

12 mm

Sl bk eschiisdet
2483824810 m

Muhuchmmlagsr auf Stahlstitzschale
0,015-0,068

01100242 mm

8 Gramm

Im Zylinderkopf oben
GuBeison logie
Lagermetall in Stahl
3 Lager

01-20mm
GuBeisen

489 mm &
487 mm ©

484 mm
Duplex-Rollenkette, endlos geniatet
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Zultissiger Hohenschiag des Zapfons fir das Nockenwal-

lenkettenrad bei Aufnahme an den AuBeren Lagerzapfen
VentilstgBelspiel in der Bohrung des Zylinderkopfos
Kipphebelanordnung

Kipphebel, Material
VentilstsBel
Motorschmierung
Art

Hauptlagerschmierung durch

Stouerriderschmisrung durc}
Kipphebelwellenschmiorung durch
Olpump
Antrieh

Oldruck, normal, minimal
Flankenspiel zwischen den Olpumpenzahnradern
Hohenspiel der Zahnrider im Pumpengehiuse

Spiel zwischen getrisbenem Olpumpenrad und Achse
sm\ vichen tsibendem Dipumpenied und Lager-
ey Olpumpentberdruckventil

Oldruckkontrolle

Offiter
Kurbelgehausoentiiftung:
EinlaB.

Auslad

Kupplung
At

Befesti
2u\ussrger Selanshiag dot Kupplungakche um sage-
bauten Schwungrad bei einem Durchmes:
von 200 mm
Kupplungsscheibe
Zulissige Scheibenstrke einsct
dem Aufnioten neuer Bela
Zulissiger Seitenschlag der Kupplungsscheibe am &uBe-
urchmesser
Kupplungspedalweg an der Mitte der Pedalplatte
geme:

leBlich Spreizung nach

Kraftstoffsystem
Kraltstofftank

Inhalt
Kraftstoffanzeigegerdt

Kraftstoffpumpe
Antrieh

0025 mm
00070032 mi

Kogelalts,Kigelaus Sintermatal, Kigalbolzen it selbts
sichernder Mutter

Stahl gepreBt, nitriort, gehrt

ool Ealigesaganer St Kortstiache
Gufel

Unlauf unter Hochdruck
Druck

Druck vom Nockenwellenlager
Zahnradpumpe

S e T

25 kgone AT 00 Uini

010-020

0201 rmm Dbarstand dor Ridersilichen uber den
Gohtuserand

0,008-0,039 mm

0,009-0,038 mm
S s enged ek O 20-0 a0
auf dom Kipphebeldec!

OlmeBstab an der lmken Motoeate

W St o e e e
05 kgl

£yt eion Hasptattanshier Unweyent Soabovenn
das Filter zugesetzt ist

2Zylinderkopfhaubs, 2 Kammern mit Stahiwolle gefilt

2 Plastikentiuftungsschlauche von vorderer Zylinderkopf-
haube zum Ansaugkrimmer, von hinterer Zylinderkop-
haube zum Ansaugluftilter

Einscheiben-Trockenkupplun
am Schwungrad mit 4 Schrauben M3

0,10
zweiseitig belegt mit Dampfungsfedern
95 mm
04 mm

16-25 mm

besttaus e Stahllachhlte, geschwoist und fonen

im Amaturenbrett, elekirisches Gerat in der oberen
Tankhalfte

Membranpumpe am Steuergehduse durch Exzenter auf
dor Vertailerwalle.
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Vergaser 15 Liter
Istromvergaser

36mm

B5mm

Schwimmernadelventil 185
Schwimmergewicht, komplett 129
Leerlaufgemischregulierschraube

1-1% Umdrehungen offen

Vergaser 1 Liae
e el
8mm
Vergaserkenn-Nummer
@ Fy ws')
Lufttrichter
Hauptduse (2891 008*) m
Luftkorrekturduse 70
956
S:hw\mmumldn!vam | 175
g for Schwimmernadelventil 15mm
Schw-mmergewmh 739

~) Fur automatische Kupplung (Drosselkiappenteil mit
Loch fur Unterdruckleitung)

Vergaser 1,9 Liter Stufe 1 Stufo 2
Fallstrom-Solex-Register-Vergaser mit warmwasser- Luftrichter 20 %0
beheiztor Startautomatik 3232 DIDTA-4 Nebenlufttrichter 28

Hauptduse X120 X 160

Loerlaufdise 950 o7
Saugrohrweite 2mm  Luftkorrekturdise 120
Kalibrierun A Awcicherungsdise 80 <

Nummer 2691006 Einspritzrohr £ =
i 20 Rodusiordiso fir
Kupfardenting fr Sehwimmormadelvnti 20 Unterdruckdose . 250 =
L £ L 12 12
Getriebe
allen

At
Anzahi der Ginge
Untersetaung

Rickwartsgang

Schaltbetatigung

Rider:
Vorwiirisginge
Rilckwartsgang
Material

Lager
L
Hauptwelle, vorn
u.upmue, hinten
Ruckwirtsgang, Leerlaufrad
1. Gang auf dor Hauptwelle

e
dor:

eibanios Rad
getriebenes Rad

Automatisches Geirisbe
nur in Verbindung mit 19 Liter-S-Motor

Wahlhsbel
Schaltstellungen
Parkspe

Kihlung

Verbindung zum Motor

108

3 Vorwarts, 1 Rickwarts 4 Vorwarts, 1 Rickwarls

323 3428
1,681 2,156
1,000 1368
by 1,000

3468 3317
mechanisch, Schalthebel unter dem Lenkrad
schrigverzahnt

jerade verzahnt
Raderstahl, hiribar, Schmiedesticke

N.dan.gu, R plieiig
schragverzahnto Rider

5
1

Hydraulischer Dreislement-Drehmomentwandler mit auto-
matisch geschaltetem Planetenradsystem und Parksperro
it Lok o]

Kinke witdaef 8 Spl rad am Planetengetricbo
Olkthler im unteren Wasserkasten

Drehmomentwandler mit Treibplatte an die Kurbelwelle
geflanscht



Gesamtdrehmoment Wandlungsbereich:
in Wahistellung D

ibe mit Starterkranz &
Starterkranz, Zahnezah
Startorkranz, Zahnbraite

Drehmomentwandier
Pumpe und Turbine.

Stator

P\zﬂa(engetmb: Systom

Betati

Ubuvsemmg der Planetenradar:
normaler Gang
niedriger Gang
Rickwartsgang

Schmierung
Ersto Fillung

Nachilllung von <ADD bis «F»
Olstandkontrolle durch

Geschwindigkeitsme
Anzahl der Zahn
treibendes Rad

getrisbenes Rad

Kiihlsystom
Art

Inhalt der Kuhlanlage:
mit He

Kahlarvarscius
rablaB

Wnsi!vpump! wartungsfroi
Kugellage
Kugellagerabeichtung
Antrieb durch

Thermosta, Art

Unmmgibe bei
Oifnungsbeginn voll gedfinet

Vestintor

Rasorr Durchmosser der Rlamenscheive
Winke! dar Ramensch
Antrie

Winkel das Kmlnement

Lenkung

Art

Sitz

Obersetzung des Lonkgetriebes

Gesamtibersetzung

Wendekreis-Durchmessor
ukeisDurchnesser

Lenks(eck

EmllaHung durch

455:1bis1:1

s gepreBtem Stahiblech hergestellt, Schaufeln mit um-
qabog enen Zungen 2vischen Buforen und neren Scha-
lenrngen festgaiem

Luft

e Klemmrollenfreilauf auf static

iuml
e Ruhrw-ll
Ravigneau-Get;
Hydraulisch (n D- Shlllmu hydraulisch-automatisch) durch
zwei Scheibenkupplungen und eine Bandbremse

111

182:1

182:1

bes!

Automatisches Getr
7 Liter

¥ Liter
OlmeBstab, vom Motorraum zu erreichen

Schragverzahnte Rader, Antrisbsrad aus Nylon

8
%

Wasserkihlung mit Umlaufpumpe.
T2Lllr 89 Liter 67 Lier
3Liter 61 Liter

Kﬂhlarimm, Rippen, oberer und unteror Wasserkast

it Bajonettverschlub sowio Obor- und Untordreckuenti
1 AblaBstopfen am Zylinderblock links

an dor Stimsste des Wotorsim Steuargahtuso
zweireihiges Kugellager, spezial

axiale Abdvcmung mit Borylliumfedar

Keilriemen von der Kurbalwalle.

im Thermostatgehause
87 Grad Colsius
102 Grad Celsius

4 an der
befestigt
340 mm

36 Grad
Ol und hitzebestindigen Gummiriemen mit Cordeinlage
40 Grad

Kugelumlaufienkung
am Vorderrahmenseitenteil
6

171
118m

108 m
Stahlschmiedestick
2 Zapfenlager

Schraube und Scheiben und Lagerkappe
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Lenk:
Lenkrohr-Durchmesser
Spurstange
Lenkrad-Durchmesser
Lenkrad

Olinhalt im Lonkgehause

Vorderradaufhéingung
At

Art der Aufhtingung

Vorderachskbrperbefesti
t dor Federn

Material

Anzahl der Windungen

Innendurchmesser

AuBondurchmesser, oben

Federlinge, ungespannt

Federdruck boi 189 mm Lnge

StoBdampfer

Kolben-Durchmesser
Stabilisator

Befestigung

(bis 150 km Geschwindigkeft)
Luftdruck, vorn
Luftdruck, hinten

(bis Hochstgeschwindigksit)
Luftdruckangaben bei kalten Reifen

Vorderradeinstellung
Belastungsmasse fir die Einstellung

Bodenfreiheit, am vorderen Rahmen

Bodenfreiheit, am hinteren Rahmen
Sturz

Vorspur

Nachlauf

Sturzeinstellung, Nachlaufeinstellung

Vertinderung der Alealsciscie o
entspricht einer Sturzinderung

Vorspurnachstellung

Achsschenkelneigung

Einschlagwinks!, AuBenrad maximal

Einschlagwinkel, Innenrad maximal

chiagwinkel, innores Rad be einem AuBen-

einschiagwinkel von 20 Grad

110

durch Stahlscheibengalenk getsilt
55 mm

drelteilig, wartungsfrei

420 mm

2 Speichen, nabenloses Sichorheitslenkrad, halbrunder
Signalhorn-Betatigungsbiigel
025 Liter Lenkungsel M 16 SAE 90

Kastenfdrmiger Vorderachsksrper mit trapezférmigem
Querlenker mit Schraubenfeder

Einzelradaufhingung mit ungleich langen, nicht parallel
angeordneten Lenkarmen, deren Drehachsen verschrinkt
sine

Vierunkiaufhingung it 6 Bolzen am Vorderahimen
Schraubenf

Foderstal warm gewlzt 129 mm 0

r.xeskopmadm,q.r, doppelt wirkend mit verchromter
tange, warungsiel. Inrhalb dor Schrauben-
vmm mhenu angeordnet

Tnnmnlstunye, Federsahl gavaizt, Normal 20 02 mm,
bearbeiteter Teil 19,7

1 Glmwtos e a Vorieracakorper nd mial i
rahmen

Stahlblech-Scheibenrader
5

schlauchlos
18ty

20atu
22at0

Sturz, Nachlauf und Vorspur werden bei nicht belastetem
Fahrzeug mit halbgefulliem Kraftstoffbohlter und vorge-
schriebenom Luftdruck optisch vermessen

Modell 11, 12, 16, 17 Modall 14, 15
369 mm 3865 mm
a5 3980 mi
0Grad 35 Minuten + 30 Minton

57 mm

0Grad 5 Minuten + 1 Grad
durch Ausgleichscheiben zwischen oberer Lenkerachse
und Achskbrper

12 Grad
an beiden Seiten der Spurstange
7 Grad

29 Grad 80 Minuten

38Grad 7 Minuten

22 Grad 10 Minuten



!

Gelenkwelle
Art

Linge von Gelenkmitte zu Golonkmitte:

hinten
Kardanwellenrohr-Durchmesser

Hinterradaufhingung und Hinterachse
Federungssystem

Federmaterial

Anzahl dor Fedorblitter

Léinge zwischen den Federaugen
Breite der Federblater
Innendurchmesser der Federaugen

Stabilisator

Stabilisator-Durchmessor nur bei Coupé
StoBdampfor

StoBdampforbefestigung:
torachse

Kolbendurchmesser
Hinterachse

Ar

Hinterachsantrieb

Obersetzur

Tollerrad- Auﬂendurchmassar
Anzahl der

A e e
Hinterachsgehause, Olmenge

Bremsen
FuBbremse

Vorn

Hinten
System betatigt durch
Bremsacheibe Durchmosser
Bremstrommel Durchmesser
Kolben Durchmesser
Radbremszylinder

hinten
Anzahi per

Bromseinstellung, hinten

Rohrgelenkwelle zwsitsilig mit drei Kreuzgelenkon. Zui-
schenlagor (wartungsfri) in Gummidampfungsblock mit
Blechgehause. Schisbestick an der Schiebesite.

Handschaltung Automatisches Getriobe
6315 mm 5505 mm

8585 mm 8585 mm

50 mm

S i e
hen in Gummibilch
Federstah, il

3/8/4

1240 mm

45 mm

?u\yh(hy\ens{re\fen
e
golag:

tor der Federmitte
S s

Ye\eskopxmﬂdﬂmpl!r, oppelt wikend i vssfonise
Kolbenstange, wartun

Gummibtichsen und Halterungen
Laschen mit Gummibichsen an beiden Seiten
24 mm

halbflisgend
Glasson-Hypoid-Verzahnung
15 Litor 17 Liter 19

389 367
117 1719
35 %

9 ) ]
ca. 1,0 Liter Differential Hypoidsl SAE 90

Hydraulische Einkreisbromse bzw. hydraulische Zwel-
kreisbremse mit Bremsverstirker

Scheibenbremse mit festem Bremssattol. Jo Scheibe 2
gegentberliegende Bremskolben. Bremsversticker im vor-
doren Bremskreis

Simplex Trommelbremse

Tandem Hauptbremszylinder mit Bremsverstirker
(Master Vao)

238 mm

Teil des Bramssattels
an der Bromstrégerplatto
2

1

450 mm

169 mm

selbsttatig

Jede Bremsbacke einzeln durch Verstellexzentor cinstel-

len. Beim Einstellen der vorderen Bremsbacken Rad nach

vorwirls, beim Einstellen der hinteren Bremsbacken nach

rickwarts drehen. Verstellexzenter sowelt drehen, bis sich
Bremstrommel von Hand schwer drehen IA8t. Nun

Verstellexzenter um einen Teilstrich entgegengesstzt zur

Piolichtung zuriickdrehen. Bremsbacke darf nicht an der

Trommel schieifen.
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Bremspedal
Anordnung
Bromspedalweg
Stoplichtschalter

Bremsverstir
Herstellor
Baumuster
Bromsflussigkeit

Handbrarmss
At

Total wirksame Bremsflache

Elektrische Anlage

Zindfolge

Zundkerzen

Gewinde.

Elektrodenabstand

Zundzeitpunkt

Zundeinstelimarke

Verteiler
Verteilerantrich,
Zindverstellung

icherunge

Lichtmaschine
Art

sitz
Ventlation

Antriob durch

Schmierung
Kailriemenscheiben-Durchmesser
Stromstirk

Maximale Leistung

Maximale Spannung

Regler
sit2

Drehrichtung
Betitigung
sitz

Zahnozah

ichtmaschine (Wahiweise)
Art

Gleichrichter

ing
Keilriemenschelbe, AuBen-Durchmesser

112

hiingend

mechanischer Schalter durch das Bremspedal betatigt

Alfred Teves, Frankfurt am Main
51

T518
Opel Bremsfitisigkeit (SAE 70 R3)

mechanisch auf die Hinterrader wirkende Stockbremse

1-8-4—
Bosch W — 175 T 1
X125

04-05
15-Liter-Motor 2° nach O.T.
I Ind 1 Lol € vor

orbe r Kurbelwellenriemenscheibe und Einstell-
okl am Steuerriderdockal
Bosch, am linken Radkasten von der Nockenwelle
automatisch durch Fliehkraft und Unterdruck
38 + 3Grad
63+ 5%

8 Ampere
16 Ampere 2 ok (rot1+4)

Gleihsirom, srom- und spannungsregelnd. Regler weg-

fnke Mators

Riomenachalba it Vastlator
Keilriemen

alle 50000 km

81 mm

1V
350 W bei 2900 U/min
BA

Bosch, 2 Spulen strom- und spannungsregelnd
‘am linken vorderen Radkasten

Bosch, 08 PS Lei
im Uhrzelgorsinn
durch Zindschliissel

linke Motorseits, am Kupplungsgehause angeflanscht
9 (Am Starterkranz 142)

12Volt 4 Ah
rechte Seite des Motorraumes.

Baxch 12 Klemmen Drefitrom. Lihtmaschine, Regler
ot

& Sileon Dleden, 6 far Hauptatrom, 3 fur Erregerstrom

und Lndcknnirolllm o

linke Motors

Ventlaor

Wlmmg:lvex



Keilwinkel
Lager dos Rotors zwei Kugellager 14V
4

Maximale Leistung W bei 4000 Urmin
Null-Amperegeschwindigkeit 950 Ufmin

Einschaltgeschwindigkeit Leistung beginnt bei Leerlaufgeschwindigkeit
Hochstgeschwindigksit 10000 U/min

Regler Bosch, Einspulenragler

sitz am linken vorderen Radkasten

SchleifmaBe fiir Nockenwellenlagerzapfen siche Text unter:
Oberholen des Zylinderkopfes Seite 12
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KurbelwellenschleifmaBe 1,5, 1,7 und 1,9 Liter Motoren

Lieferbare GréBe von Kurbelwellen- und Plouelbreite
Plouellagerschalon sowie Plevelstangen  Lager IIV LagerV. @mm  Bretemm Gmm  alle”
@inmm  Fohrungs-
lager
Normale Grafle (Produktion) Sl
Kurbslwellenlagerschalen & 58000 27512 58000 25080 51987 24890
Plouellagerschalen 5197 27450 ST 2000 51971 24838

Plevelstangen

0,25 mm UntermaB (Produktion)
Kurbelwellenlagerschalen 0

025 8
Kurbelwellenlagerschalenbraite. S0 w712 LT 2080 51787 24890
fur 5. Lager ST we0 ST M0 5u7m 24838

02 mm Obermad

Pleusllagerschale &

025 mm Unterma8

05 mm Unterma (Kundendienst)

Kurbelwellenlagerschalen @

SR L e e L e
3 ST e ST %20 SiAT 2603

fur5, Lager 0,4 mm O

Plousllagerschalen @, 05 mm UntermaB

Pleuelstangenbreite 02 mm Oberma

5 st cit o alon Elon ool €8 e Neche: e el arcerlcselons et e i

laufflachen for d Obr D: besteht die

Mbglichkeit, die vorhand i Verwendung v Ll

Sind Jodech infolge Verschlald der etasiichon s roue e s L

ehr vorhanden, muB zur nlchs(l\egnnden ?\sus\sungenubewmﬂn in dor Breite gegriffen werden, wobel
ifen de

il

1,5 Liter Motor

Grage Zylindsv Kolben
Zylindor- Zugohs tzahl  Zugehdri-  Richtzahl  Nachind.
bohrung a\l( Kmhz\» ger Kolben ¥ Kalben- ger Kolben - e
mm @ ehuse @mm  bodn  @mm bod Bestell-Nr.
Prod Prod. Kdd. Kad"
Produktionsgrofien 8245 5 8242 5 8243 8 046
8245 6 8243 6 8243 ) 3
8247 7 8244 7 8245 8 048
8248 8 8245 8 8245 8 048
8249 9 824 £ 82,47 © 050
8250 0 8247 () 8247 [ 050
8251 1 8248 o1 8249 0 052
8250 2 8249 2 249 3 052
8258 3 8250 0 8251 o 054
8254 0 8251 0 8251 o 054
8255 5 825 5 8258 % 056
8256 06 8253 06 8253 % 056
8257 o 8254 o 8255 08 058
8258 08 8255 [ 8255 8 3
8259 09 8256 (] 8255 8 088
ObergréBe 05 mm * 8207 7405 8294 7405
8298 8+05 8295 8+05
8299 9405 826 9405
8300 0405 8297 0+05
ObergrsBe 1,0 mm *) 8347 7410 8344 7410
8348 8:+10 8345 8+10
8349 910 834 9+10
8350 0+10 8347 0+10

2 Beim Ausschiefan dos Zylnders urmprengliche Richzah | aul D O e i
ungultig machen und neus Richtzahl —
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1,7 Liter Motor

Zylinder und zugehdrige Kolben-Einbauspiel (Nenama) Produktion = 0,08 mm
Kolben Kundandionst = 02 odor 003 fir 2ylindor "08 ~ 004
Zylinder Kolben

Sichtzah e 2yinderboh. | 2ugehoriger | Riehaahl it Zugahtiger etz

2ot ind e S oitin S el oM RS st L

rung auf dom Produktion-  Produl Pl ol

Kurbelgehause
Produktionsgrofien 5 795 8792 5 8793 6

8 879 879 8 8793 6

7 a97 8794 7 879 8

8 7,98 879 8 8795 8

s 8799 879 % 797 o

0 88,00 8797 () 8797 ©

1 88,01 8798 ot 879 2

2 80 8799 2 8799 2

3 88,03 8801 04 8301 o

o4 88,04 8801 04 8301 o

o 88,05 8303 () 8303 06

6 8306 8803 08 88,03 0

o7 8307 8305 () 8305 08

08 8308 83,05 08 8805 08

09 8309 83,05 3 8305 08
OborgréBe 05 mm @ 7+05 8847 8844 7405

8405 8348 8845 8405

9405 8349 83,46 905

0405 8850 88,47 0405
Obergrafe 10mm @ 7+10 88,97 83,94 7410

810 8398 88, 8410

9510 8399 8.9 9410

0+10 8900 83,97 0+10
el Ausc ifen s 2 lncery i marinlie R Zadgrircalashhise ot oaran i el

einschiag

r Motor

Zylinder und 2ugehtrige  Kolben-Einbauspiel (Nennma) Produktion 0,04 mm
Kundendienst 008 mm oder 0,04 mm fur Zylinder "09-0,05 mm

Zylinder Kolben
Zylinder-  Richtzahl  Zugehdri- Richtzahl Zugehori-  Richtzahl Nachindex
bohrung  aufKurbel- _ gar Klben. aaf Kolban: gar Kalben auf Kolben: ir Klber-
Gmm  gehiuse den @ mm Kun- boden, Kun- bostell-Nr.

B o Peakton Sareast | et

Produktionsgréfien 929 5 9291 5 29 6 096
9296 6 929 6 2% (] 036
297 7 9203 i 9294 8 038
9298 8 9294 8 9294 8 058
2239 ) 929 9 929 0 000
9300 0 9296 © 9296 0 000
93,01 1 9297 of 9298 0 002
93,02 2 9298 02 9298 0 o0
93,03 3 9299 0 9300 0 004
9304 04 9300 04 9300 o4 004
9305 05 9301 05 9302 6 008
93,06 08 9300 05 9302 06 008
93,07 o 9303 o7 9304 08 008
9308 o8 9304 08 9304 08 08

.09 09 9305 09 9304 08 008

ObergroBe 05 mm 9347 7405 9343 7405
93,48 8405 9344 8405
9349 905 9345 9+05
9850 0405 9346 0405

Bein Auscleon don Zydrs urytegich il an 2fderssigabtte nglis mehn o e 23k
dordurchmesser z.B. 8+
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Allgemeine Daten
e
Model

Wagenabmessungen
and

Hohe tber alles (unbelastet)

Gewichte in mkg

e
Leergewicht, Fahrzeuge
mit normalem Getriobo.
Fahrzeuge mit auto-
matischem Geriebe
Versandgewicht, Fahr-
zouge mit normalem
Gotriebo
Fahrzeuge mit auto-
matischem Getrisbe
Zulassiges Gesamt-

gewic

Zultssiger Vorderachs-

Zultssiger Hinterachs-
druck

Maximale Zuladung,

Anhinger gebremst
Anhénger ungebremst

Kraftstoffverbrauch.

/100 km 17 Liter S
Liter/100 km 19 LiterS
Olverbrauch
Liter/100 km
Fiillmengen

ohne Heizung

Motor

Lenkung
Getricbe.

Automatisches Getrisbe

116

11

95

2-t0rig
“turig

Rekord B
112

2639
1325
1852
4529
160
1482
1438

1420

650

70

Rekord B Caravan B Lisferwagen B
1617 14 5
2639 2639 2639
1825 1325 1825
1852 1352 1352
4529 529 520
1690 1690 1690
1442 1442 1442
1438 1438 1438
" " 5
1000 1100 1080
1025 1125 =
968 991 %1
001 1016 =
1420 1600 1600
650 650 650
70 1000 1000
420 - -
305 = <
60 ™ 5
850 1000 1000
535 550 530
98 93 93
100 100
96 89 89
01 01 01

15 Litor Motor 17 Liter «S» Motor 19 Liter «S» Motor

66 Liter 63 Liter 51 Liter

72 Liter 59 Liter 67 Litor

Eratflilung ca. 36 Litor mit Filtermenge, Motord] SAE 20;
unter —10° Celsius SAE 10

Nachfallungen 33 Liter

025 Liter O SAE 50

normal  Gang 0,88 Liter O SAE 80

normal 4 Gang 095 Liter O SAE 80

ca. 0225 Liter Opel-Bremsflussigkeit

mit Bromsverstarker ca. 0,425 Litor (SAE 70 R3)

Erstfilung 7 Liter

Nachfdllung 2




Verlagsliste
der Auto-Reparaturanleitungen

Gegenwartig kénnen Reparaturanleitungen fur folgende Fahrzeuge bezogen werden:

Bestell-Nr.

5888

105
110

10

107
111

51

108

33¢2RABZBYE

Bedford
BMC 850 (Morris/Austin)
BMC 1100 (Morris/Austin/MG)
BMW, 501, 502

BMW 700

BMW 1500/1600/1800/1800 T
Borgward, lsabella/Goliath
Chevrolet Corvair

Chevrolet, - und 8-Zylinder
Chevy Il

Citroén 10/15 CV

Citroén Ami 6
Dieselanlagen
DKW 3 = 6/1000
DKW-Junior / F12
Einstelldaten 1962 und 1963
(Amerikaner und Europter
Einstelldaten 1964 und 1965 (Europdier)
Einstelldaten 1964 und 1965 (Amerikaner)
Elekirizitat im Motorfahrzeug
Fiat 600/600 D
Fiat 850
Fiat 1100/1200
Fiat, neuer 500
300/1500
Fiat 1800/2300
Ford Anglia
Ford Consul/Zephyr/Zodiaz
Ford Cortina/GT/Corsair/Consul 315
Ford Falcon/Comet
Goggomobil
Jeep
Lancia Flavia
Landrover
Lloyd Arabella
Mercedes 190/190 SL
Mercedes 180
Mercedes 180 D/190 D

Die Reihenfolge wird laufend erweitsr
* Diese beiden Ausgaben sind ,eweus eine Einheit, sie missen daher miteinander bezogen werden

Bestell-Nr.

79"
80*

2u@Iea8s

103
44

13

gamasg

12

8%

100

4

83

109
12

101
102+

w

Mercedes 220 (2 Ausgaben)
Mercedes 220 (Fortsetzung)
MG (MG-A, MG-B)

MG (Midget/Austin/Healey)
NSU-Prinz, 1,2, 3und 4
Oldsmobile F85

Opel Kapitén (bis 1963)

Opel Kapitéin/Admiral

Opel Olympia/Rekord 19531963
Opel Olympia/Rekord ab 1964
Peugeot 403

Peugeot 404

Peugeot, Einspritz- und Diesel-Motor

Renault R8/Major

Renault R4/4L

Renault Dauphine/Gordini/Floride
Saab

Saurer

Simca Aronde

Simea 1000

Simea 1300/1500

Skoda

Strom- und Spannungsregler
Taunus 12

Taunus 12 M (Frontantrieb)
Taunus 1

Taunus 15/17 M (ab 1961)

Taunus 17/20 M (V-Motor)
Triumph/Spitfire/Herald Vitesse
Triumph TR4/TRA

Unimog

Valiant/Dodge/Plymouth (2 Ausgaben)
Valiant/Dodge/Plymouth (Fortsetzung)
Vauxhall

Volvo
Volkswagen (1200)



Blinkgeber

Glihlampen

Horner +— Fanfaren
Lieferprogramm: Installationsmaterial

Leuchten
Schalter +— Relais ‘
Scheinwerfer
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