


FAHRZEUGDATEN

Alle Fahrzeugdaten kénnen bei geoffneter Motorhaube abgelesen werden.

Das Typenschild befindet sich rechts auf dem Verbindungsblech, oben.

Die Fahrgestelinummer ist rechts auf dem Flansch des Radeinbaues eingepragt.

Die Motornummer ist auf der linken Motorseite in das Kurbelgehduse eingeschlagen.

WAGENSCHLUSSEL

Das Zentralschliisselsystem bietet den Vorteil der Bedienung samtlicher SchlieBungen
am Wagen mit nur einem Schlissel.

Sollte aus irgendeinem Grund einmal ein Schlissel neu beschafft werden mussen, so
ist dazu die Angabe der Schliisselnummer erforderlich. Sie finden diese Nummer auf
einem Kunststoffanhanger am Griff jedes Schlissels. Bitte notieren Sie die SchiUssel-
nummer, falls dies nicht schon bei der Wagenauslieferung erfolgt ist, gleich nach
Erhalt des Wagens auf der Umschlaginnenseite des Kraftfahrzeugbriefes sowie zusatz-
lich in Ihren privaten Unterlagen, z. B. Notizbuch, und entfernen Sie danach den An-
hanger vom Schliisselgriff. Dadurch sind Sie sicher, daB die Schliisselnummer keinen
unbefugten Personen zugénglich ist.
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HERZLICHEN GLUCKWUNSCH ZU IHREM NEUEN WAGEN,

der in einem der modernsten Automobilwerke der Welt entstanden ist und der alle
neuzeitlichen Erkenntnisse der automobiltechnischen Entwicklung in sich birgt. Solide
Konstruktion und weitgehende Wartungsfreiheit zeichnen diesen Wagen besonders aus.
Es ist unsere aufrichtige Bitte an Sie, der vor Ihnen liegenden Betriebsanleitung Ihre
besondere Aufmerksamkeit zu schenken, damit Sie von vornherein mit allen wissens-
werten Dingen vertraut werden. Fiihren Sie die Betriebsanleitung stets im Wagen mit
sich; sie wird lhnen in mancherlei Situationen wertvolle Hinweise geben.

Denken Sie bei aller Freude tber Ihren neuen Wagen aber auch an lhre Sicherheit und
die Ihrer Mitmenschen. Wir haben in dieser Betriebsanleitung dem Thema ,Sicherheit"
einen breiten Rahmen gewidmet und durfen sicherlich erwarten, daB Sie diesem Thema
Ihre besondere Aufmerksamkeit schenken. Denken Sie auch daran, daB die regelméBige
Durchfiihrung der Wartungsarbeiten wesentlich dazu beitrégt, die Verkehrssicherheit
Ihres Wagens und seine Zuverlassigkeit zu erhalten. Ubertragen Sie nach Méglichkeit
alle Kundendienstarbeiten einer Opel-Dienststelle, in der qualifizierte, durch Schulung
im Herstellerwerk speziell mit dem Fabrikat OPEL vertraute Fachkrédfte sowie eine
Auswahl modernster Gerdte und Spezialwerkzeuge zu lhrer Verfiigung stehen. Nur
unter dieser Voraussetzung kann lhnen die Aufrechterhaltung der Garantie sowie die
Anerkennung eventueller Garantieanspriiche zugesichert werden.

Uber 4000 Opel-Dienststellen stehen zur Betreuung lhres Wagens in Europa, in Vorder-
asien und in Nordafrika zur Verfligung. Sie bieten Gewahr fir die Durchfiihrung aller
Arbeiten nach Werksangaben. Die Druckschrift ,Opel-Euroservice — |hr Kundendienst
in Europa“ erhalten Sie bei lhrem Opel-Héndler. In anderen Teilen der Erde steht der
weltweite Kundendienst der General-Motors-Corporation bereit.

Wir sind sicher, daB Sie mit diesem Wagen viel Freude haben werden und wiinschen
Ihnen immer und Uberall gute Fahrt.

ADAM OPEL AKTIENGESELLSCHAFT — RUSSELSHEIM AM MAIN



Sicherheit

ZUM THEMA ,,SICHERHEIT“

Seit Jahren zahlt die Adam Opel Aktiengesellschaft zu den Automobilherstellern, die in Konstruktion und Fertigung ein besonderes
Augenmerk auf die Sicherheit des Fahrzeuges richten. Erfahrung, technischer Fortschritt, moderne Fertigungsmethoden, verbesserte
oder neue Werkstoffe und nicht zuletzt das Wissen, daB das Streben nach optimaler Sicherheit zu unseren vornehmsten Pflichten
zéhlt, haben auch bei Ihrem Wagen zu einem Fahrzeug gefiihrt, das lhnen in technischer Hinsicht neben seiner Zuverlassigkeit ein
hohes MaB an Sicherheit bietet.

Denken Sie aber stets daran, daB ein sicheres Fahrzeug allein Sie nicht in allen Situationen vor Schaden bewahren kann. Die
Sicherheit auf der StraBe ist unter anderem auch abhéngig

@ von Ihnen, dem Fahrer
@ vom Zustand lhres Wagens
® von den Wetterbedingungen, von der Verkehrssituation und vom Zustand der StraBe.

Denken Sie weiterhin daran, daB richtige Bedienung, regelméaBige Wartung und héufige Kontrollen aller fiir die Sicherheit wichtigen
Faktoren die Voraussetzung sind fiir

® Zuverléssigkeit Ihres Wagens @ Sicherheit fiir Sie, Ihre Mitfahrer und alle librigen Verkehrsteilnehmer
® Wirtschaftliches Fahren

Die nebenstehende Zusammenstellung [ Stellen Sie Sitze und Spiegel passend ein.

wichtiger, der Sicherheit dienender Kon- Achten Sie auf einwandfreie Funktion der gesamten Beleuchtung und Signalanlage

trollen mag Ihnen dazu verhelfen, sich sowie der Scheibenwischer und der Scheibenwaschanlage.
rasch von lhrer persénlichen Fahrbereit-

schaft und der Verkehrssicherheit Ihres
Wagens zu (berzeugen. Selbstverstand- Uberzeugen Sie sich vor jeder Fahrt davon, daB die Bremsen einwandfrei funk-
lich beeinflussen diese Kontrollen nicht tionieren.

die regelmaBige Durchfiihrung der War- Legen Sie stets die Sicherheitsgurte an, sofern Ihr Wagen damit ausgeriistet ist.
tungsarbeiten, wozu wir lhnen im Kund- . ) - : N . '
Seien Sie vorsichtig beim Einreihen in den flieBenden Verkehr.

dienst-Scheckheft ein wohldurchdachtes
und wohliiberlegtes Programm anbieten. Beachten Sie die Wetter- und StraBenbedingungen — und fahren Sie entsprechend.

[

Priifen Sie regelméaBig den Reifendruck und den Reifenzustand.

O M

LUE O
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Opel Euroservice

© 1 EUROSERVICE

Damit Sie Freude an Ihrem Wagen haben

Das ist unser Ziel: Die Freude an lhrem Wagen zu erhalten. Tausende von
Opel-Héndlern und Kundendienststellen in Europa bieten Ihnen einen
erstklassigen Service zu angemessenen Preisen. Sie erhalten einen
schnellen, verlaBlichen und individuellen Service, eben: EUROSERVICE.
Erfahrene, im Werk geschulte Fachkrafte arbeiten nach den speziellen

Vorschriften des Werkes.

Hinter OPEL EUROSERVICE steht die Erfahrung des
fiihrenden Automobil-Konzerns der Welt.




Instrumente, Bedienungselemente
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INSTRUMENTE
BEDIENUNGSELEMENTE

N -

o © 0o N oo O,

1
12
13
14
156
16
17
18

Luftklappenhebel mit Frischluftdiise 19
Multithermdise

20
Schalter flir Standlicht, Scheinwerfer
und indirekte Instrumentenbeleuchtung 21
Kraftstoffmesser, Kiihimittel- 22
Fernthermometer und Kontrolleuchten 03
24

25

Réndelknopf flir Tageskilometerzahler
Signalhornknopf

Tachometer mit Kilometerzahler 26

Réandelknopf fur elektrische Zeituhr 07

Elektrische Zeituhr

Schaltergruppe fiir Frischluftzufuhr,
Heizung und Geblédse

Multithermdisen

Handschuhkasten

Multithermdiise

Luftklappenhebel mit Frischluftdiise
Abdeckblende fiir Radioausschnitt
Getriebeschalthebel
Zigarrenanziinder

Ascher

Instrumente, Bedienungselemente

Zind- und AnlaBschalter mit
Lenkradsperrschlof

Gaspedal

Bremspedal

Kupplungspedal

Schalter fiir NebelschluBleuchte
Schalter fiir Nebelscheinwerfer
FuBpumpe fiir Scheibenwaschanlage
Schalter fiir heizbare Heckscheibe

Entriegelungsgriff fir Motorhaube



ZiindschloB, LenkradsperrschloB

ZOND- UND

ANLASS-SCHALTER MIT
LENKRADSPERRSCHLOSS

Der Ziind- und AnlaBschalter ist mit dem
LenkradsperrschloB kombiniert und rechts
an der Lenksdule angeordnet. Das SchloB
|4Bt sich in allen Stellungen nur mit dem
Schllissel bestatigen.

Anlassen

</

SchloBstellungen. Die einzelnen SchloB-
stellungen B, O, | und Il sind auf dem
SchlieBzylinder angegeben und werden,
ausgehend von B, durch Rechtsdrehen
des Schliissels eingeschaltet.

B Blockstellung. Ziindung ausgeschaltet,
Lenkung blockiert,-Schliissel abziehbar.
Stecken Sie in Blockstellung B den
Schliissel so in das SchloB, daB die
Kerbe am Schliisselgriff nach oben
zeigt.

Beachten Sie biite, daB das Lenkrad-
sperrschloB erst nach dem Abziehen des
Schltissels einrasten kann. Dadurch ist
ein ungewolltes Einrasten bei noch im
SchloB steckendem Schllissel ausge-
schlossen — ein wichtiger Sicherheits-
faktor in mancherlei Situationen.

O Ausstellung. Zindung ausgeschaltet,
Lenkung frei, Schliissel nicht abziehbar.

| Fahrtstellung. Ziindung eingeschaltet,
Lenkung frei, Schliissel nicht abziehbar;
Kontrolleuchten fiir Ladestrom und Ol-
druck leuchten.

AnlaBstellung. Schliissel gegen leichten
Federdruck in AnlaBstellung drehen.
Lassen Sie den Schliissel sofort los, so-
bald der Notor angesprungen ist, da Sie
andernfalls den Anlasser gefahrden —
der Schliissel springt automatisch in
Fahrtstellung zuriick.

Sicherung gegen unbefugte Benufzung.
Da das SchloB in allen Stellungen nur mit
dem Schliissel zu betatigen ist, 1&Bt sich
der Wagen nicht ohne Schliissel starten
bzw. fahren. Bei blockierter Lenkung —
Stellung B — und abgezogenem Schlissel
ist der Wagen manovrierunfénia und ge-
gen unbefugte Benutzung geschert. Um
die Lenkung sicher zu blockieren ist nach
dem Abziehen des Schlissels in B etwas
am Lenkrad zu drehen, bis die Sicherung
hérbar einrastet und das Lenxrad sich
nicht mehr drehen 14Bt. Beim Ausschalten
der Blockierung ist der Sperrboizen durch
leichtes Drehen am Lenkrad zu entlasten.
Achten Sie darauf, daB Sie niemals wéh-
rend der Fahrt B einschalten und den
Schllissel abziehen!

NUR MIT EINGESCHALTETER ZUNDUNG
FAHREN!

Viele Teile der elektrischen Anliage sind
nur bei eingeschalteter Zundung funktions-
fahig. Da die Funktion der elekirischen
Anlage, insbesondere der Signaleinrich-
tungen, flr die Verkehrssicherneit von aus-
schlaggebender Bedeutung ist. sollten Sie
den Wagen nie mit ausgeschalteter Zin-
dung ausrollen oder bergab fanren lassen,
um sich und andere Personen nicht zu

gefahrden.



ANLASSEN DES MOTORS

Bringen Sie bei Wagen mit Schaltgetriebe
vor dem Anlassen den Schalthebel in Leer-
laufstellung. Bei Wagen mit automatischem
Getriebe ist ein Anlassen des Motors nur
in den Wéahlhebelstellungen P und N mog-
lich. Beachten Sie bitte die nebenstehen-
den Hinweise Uber das Anlassen des
Motors. Rt

Um die Dioden in der Drehstromlichtma-
schine nicht zu gefdahrden, darf zum An-
lassen kein Schnellader als Starthilfe ver-
wendet werden.

Anlassen bei kaltem Motor, d. h. nach
langerer Betriebspause und nicht mehr
ausschlagendem KihImittelfernthermo-
meter: Treten Sie vor dem Anlassen das
Gaspedal kurz nieder, um die Startauto-
matik in Funktion zu setzen. Nach dem
Anspringen lauft der Motor mit erhohter
Drehzahl, die nach etwa 5 Sekunden
durch erneutes, kurzes Niedertreten des
Gaspedals auf einen niedrigeren Wert
zuriickgeht. Sobald der Motor seine Be-
triebstemperatur erreicht hat, geht die
Drehzahl durch kurzes Niedertreten des
Gaspedals auf normale Leerlaufdrehzahl
zurlick. Betatigen Sie das Gaspedal aber
nicht wahrend des Anlassens.

Anlassen bei warmem Motor: Nach relativ
kurzer Zeit zwischen einer vorangegange-
nen Fahrt und dem Anlassen ist der Motor
noch warm, und das Kulhlmittelfernther-
mometer schldagt leicht aus. Treten Sie
wahrend des Anlassens das Gaspedal
etwas nieder.

Anlassen bei heiBem Motor: Ging dem
Anlassen unmittelbar eine langere Fahrt
voraus, so ist der Motor noch heiB. Springt
der Motor nicht ohne Gasgeben an, dann
treten Sie wahrend des Anlassens das
Gaspedal ganz durch.

Falls das Kraftstoff-Luft-Gemisch durch
unnotiges Betdtigen des Gaspedals lber-
fettet und nicht zlindfahig ist, so starten
Sie den Motor noch einmal bei Vollgas-
stellung des Pedals.

ACHTUNG! AUSPUFFGASE SIND GIFTIG!
Das im Auspuffgas enthaltene Kohlenmon-
oxyd ist geruch-, geschmack- und farblos,
jedoch &uBerst giftig. Vermeiden Sie des-
halb das Einatmen von konzentriert auf-
tretenden Auspuffgasen und lassen Sie
beim Anlassen des Motors in der Garage
stets die Garagentir offenstehen.

Anschieben. Bei Wagen mit Schaltgetriebe
kann der Motor auch durch Anschieben in
Gang gesetzt werden. Dazu sind alle un-
notigen Stromverbraucher auszuschalten,

Anlassen

das Kupplungspedal niederzutreten und
der 2. oder 3. Gang einzulegen. Lassen
Sie wahrend des Anschiebens die Kupp-
lung langsam kommen, sobald die Ge-
schwindigkeit ausreichend hoch ist.

Bei Wagen mit automatischem Getriebe
ist ein Anlassen des Motors durch An-
schieben nicht méglich.

Deshalb empfehlen wir bei Ausfall der
Batterie die Verwendung der im Opel-Zu-
behor enthaltenen Starterhilfskabel, Kata-
log-Nr. 1702525, mit denen die Batterie
eines anderen Wagens angezapft werden
kann. Bitte beachten Sie dazu die Hin-
weise in der den Kabeln beigefiigten Ge-

brauchsanleitung.
i / i 122
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Schaltgetriebe und automatisches Getriebe

SCHALTGETRIEBE
AUTOMATISCHES GETRIEBE

Schaltgetriebe. Alle Vorwartsgédnge sind
synchronisiert, so daB Sie beim Zurlck-
schalten kein Zwischengas zu geben brau-
chen. L&Bt sich der Schalthebel einmal
nicht spielend einlegen, so kuppeln Sie
kurz in Leerlaufstellung ein und wieder-
holen den Schaltvorgang noch einmal. Der
Rickwartsgang darf nur bei stillstehendem
Fahrzeug eingelegt werden. Dabei ist der
Ring unterhalb des Schalthebelknopfes
hochzuziehen.

Leerlaufstellung

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang, direkter Fahrgang
Rickwaértsgang

1 (A

ThON-=@
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Automatisches Getriebe. Bei Fahrzeugen
mit automatischem Getriebe kann der
Motor nur in den Wahlhebelstellungen P
und N angelassen werden.

Das Ein- und Auslegen der einzelnen
Wahlhebelstellungen erfolgt durch Ver-
schieben des Waéhlhebels. Ein Zugknopf
unter dem Wahlhebelgriff verhindert ein
unbeabsichtigtes Einlegen aller auf einer
héheren Ebene liegenden Wéhlhebelstel-
lungen und ist zum Einlegen dieser Stel-
lungen auf die zugehérige Ebene hochzu-
ziehen. Soll dagegen eine tiefer liegende
Stellung gewéhlt werden, so ist der Wahl-
hebel ohne Betdtigen des Zugknopfes in
die gewiinschte Stellung zu schieben.

-

Das untenstehende Bild verdeutlicht das
zum Ein- und Auslegen der einzelnen
Wahlhebelstellungen notwendige Vorge-
hen.

o

= Parkstellung, Hinterrader blockiert.
Nur bei stillstehendem Fahrzeug ein-
legen.

Riickwartsgang

Neutral- bzw. Leerlaufstellung
Dauerstellung von 0 bis Hochstge-
schwindigkeit unter normalen Fahr-
bedingungen.

Fahrstellung fiir erschwerte Fahrbe-
dingungen im 1. und 2. Gang.
Laststellung fiir extrem schwere
Fahrbedingungen im 1. Gang.

I

oz
Iy

o
I
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INSTRUMENTE

Das Tachometer zeigt die Fahrgeschwin-
digkeit an. Beachten Sie bitte die hochst-
zulassigen Ganggeschwindigkeiten, die
Sie in dieser Betriebsanleitung unter , All-
gemeine Fahrhinweise“ auf den Seiten 36
und 37 finden.

Der Kilometerzdhler im Tachometer regi-
striert die Gesamtzahl der gefahrenen
Kilometer und erinnert Sie in Verbindung
mit dem Kundendienst-Scheckheft an die
nachstfallige Wagendurchsicht.

Der Tageskilometerzdhler im unteren Teil
des Tachometers dient zur Registrierung
einzelner Reisestrecken und kann durch
Drehen des Randelknopfes links neben
dem Tachometer unten von Hand auf 0
zuriickgestellt werden.

@

Tachometer, Kilometerzéhler, Zeituhr

Elektrische Zeituhr. Driicken Sie zum Stel-
len der Zeiger auf den Randelknopf links
neben der Uhr und drehen Sie die Zeiger
mit dem Knopf in die gewiinschte Stel-
lung.

Radio. Auf Wunsch kann ein Radio ein-
gebaut werden. Richten Sie sich hinsicht-
lich der Bedienung des Radios bitte nach
der beigegebenen Bedienungsanleitung.

11



Instrumente

INSTRUMENTE

12

Der Kraftstoffmesser — unten — zeigt
Ihnen den jeweils vorliegenden Tankinhalt
an. Die Anzeigeskala reicht von Leer Uber
Strichmarken fiir /s, '/2 und 3/s bis Voll.
Der Tank hat ein Fassungsvermégen von
ca. 70 Liter. Bei Erreichen des roten
Skalenbereiches enthélt er nur noch we-
nige Liter Kraftstoff — suchen Sie mog-
lichst umgehend eine Tankstelle auf.

Das Kiihimittelfernthermometer — oben —
zeigt die Temperatur des KihImittels auf
einer Dreifarbenskala an.

Schwarzes Feld: Giinstige Betriebstempe-
ratur.

Rotes Feld: Zu hohe Temperatur, es be-
steht Gefahr flir den Motor. Kontrollieren
Sie bitte umgehend den KihImittelstand
und den Keilriemen. Ist er Kiihimittelstand
und der Keilriemen in Ordnung, suchen
Sie bitte umgehend eine Opel-Dienststelle
auf. Ist der Keilriemen defekt, so sollten
Sie unbedingt fachméannische Hilfe in An-
spruch nehmen, bevor Sie die Weiterfahrt
antreten.

Blaues Feld: Der Motor hat nicht oder
noch nicht seine Betriebstemperatur er-
reicht.




ZUSATZLICHE INSTRUMENTE
BEIM COMMODORE ,,GS*

Das Voltmeter gibt Auskunft tiber den La-
dezustand der Batterie. Bei ordnungsge-
méaBer Batterie darf der Zeiger wéahrend
des Startvorganges nicht unter 10 Volt ab-
fallen. Im Fahrbetrieb soll der Zeiger zwi-
schen 12 und 15 Volt anzeigen. Werden
die angegebenen Werte unterschritten, so
suchen Sie moglichst umgehend eine
Opel-Dienststelle auf zwecks Uberpriifung
der Batterie bzw. der elektrischen Anlage.

Instrumente beim Commodore ,GS*

Der Oldruckmesser zeigt lhnen bei lau-
fendem Motor den im Olkreislauf des Mo-
tors vorliegenden Oldruck an. Bei be-
triebswarmem Motor darf der Oldruck im
Leerlauf nicht unter 0,8 atli absinken, bei
hoéheren Drehzahlen nicht unter 2,0 ati.
Liegen die angezeigten Werte darunter,
so suchen Sie moglichst umgehend eine
Opel-Dienststelle auf.

13



Instrumente beim Commodore ,,GS*

ZUSATZLICHE INSTRUMENTE
BEIM COMMODORE ,GS*

Der Drehzahlmesser zeigt die Motordreh-
zahl in Umdrehungen pro Minute an. Ach-
ten Sie bitte darauf, daB der Zeiger des
Drehzahimessers nicht in den roten Be-
reich hinein ausschlagt, da sonst Gefahr
fir den Motor besteht.

Elektrische Zeituhr. Driicken Sie zum
Stellen der Zeiger auf den R&andelknopf
in der Mitte der Uhr und drehen Sie die
Zeiger mit dem Knopf in die gewliinschte
Stellung.




KONTROLLEUCHTEN

Beim Commodore ,GS*“ befinden sich die
nachfolgend erlauterten Kontrolleuchten
seitlich Uber dem Voltmeter und dem Ol-
druckmesser bzw. unten im Tachometer
und Drehzahlmesser.

Die Blinkerkontrolleuchte (griin) — links
oben bzw. rechts im Drehzahlmesser —
zeigt in gleichen Intervallen das Aufleuch-
ten der linken bzw. rechten Blinker an.
Bei Ausfall eines Blinkers blinkt die Kon-
trolleuchte in schnelleren Intervallen.

Die Kontrolleuchte fiir die Warnblinkan-
lage (rot) — links Mitte bzw. links im Dreh-
zahlmesser — leuchtet bei eingeschalteter
Warnblinkanlage in gleichméBigen Inter-
vallen auf (siehe hierzu Seite 19).

Die Ladestromkontrolleuchte (rot) — links
unten bzw. lber dem Voltmeter — brennt
bei eingeschalteter Ziindung und erlischt
bei einer Motordrehzahl (iber Leerlauf.
Leuchtet sie wahrend der Fahrt auf, dann
wird die Batterie nicht mehr geladen.
Priifen Sie zunéchst den Keilriemen. Ist
dieser defekt, so sollten Sie unbedingt
fachménnische Hilfe in Anspruch nehmen,
bevor Sie die Weiterfahrt antreten. Ist der
Keilriemen in Ordnung, suchen Sie még-
lichst bald eine Opel-Dienststelle auf,
damit die Stoérung beseitigt wird und die
Batterie sich nicht entladt.

Die Fernlichtkontrolleuchte (blau) — rechts
oben bzw. links im Tachometer — zeigt
lhnen durch ihr Aufleuchten an, daB das
Fernlicht eingeschaltet ist. Sie erlischt
wieder beim Umschalten auf Abblendlicht.

Kontrolleuchten

Die Handbrems- und Kupplungskontroll-
leuchte (rot) — rechts Mitte bzw. rechts im
Tachometer — brennt bei eingeschalteter
Zindung und angezogener Handbremse.
Sie erinnert Sie beim Anfahren an das
Lésen der Handbremse.

Bei Wagen mit Schaltgetriebe (ibernimmt
die Handbremskontrolleuchte gleichzeitig
die Funktion einer Kupplungskontroll-
leuchte. Leuchtet sie bei eingeschalteter
Zindung und geldster Handbremse auf,
so erfolgt keine weitere automatische
Nachstellung der Kupplung mehr. Suchen
Sie in diesem Fall mdglichst bald eine
Opel-Dienststelle auf.

Die Oldruckkontrolleuchte (rot) — rechts
unten bzw. lUber dem Oldruckmesser —
brennt bei eingeschalteter Ziindung und
muB nach dem Anlassen des Motors er-
I6schen. Leuchtet sie wahrend der Fahrt
auf, so kann eine Unterbrechung der Mo-
torschmierung erfolgt sein, die ein sofor-
tiges Abstellen des Motors erforderlich
macht. Priifen Sie zun&chst einmal den
Motorélstand. Ist dieser in Ordnung, so
sollten Sie unbedingt fachménnische Hilfe
in Anspruch nehmen, bevor Sie die Weiter-
fahrt antreten.
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Standlicht, Scheinwerfer, Instrumentenbeleuchtung

BELEUCHTUNG

Standlicht. Durch Drehen des Schein-
werferschalters nach rechts bis zur ersten
Raststellung werden das Standlicht, das
SchluBlicht und die Kennzeichenschild-
beleuchtung eingeschaltet.

Scheinwerfer. Durch Drehen des Schein-
werferschalters nach rechts bis zum End-
anschlag werden, je nach Stellung des
Signalschalters, Abblend- oder Fernlicht
und gleichzeitig das Standlicht einge-
schaltet. Da das Standlicht standig mit-
brennt, ist auch bei Ausfall eines Schein-
werfers die betreffende Wagenseite nicht
unbeleuchtet.

Durch das asymmetrische Abblendlicht
wird die Sichtweite auf der rechten Fahr-
bahnseite vergroBert und der Kontrast
zwischen Fern- und Abblendlicht gemin-
dert. Fur Fahrten in Staaten mit Links-
verkehr muB der 15°-Sektor auf den
Scheinwerferglasern mit passenden Ab-
deckstreifen, die Sie bei einer Opel-Dienst-
stelle erhalten, (iberklebt werden.

Abblend- bzw. Fernlicht. Bei eingeschal-
teten Scheinwerfern wird durch Anheben
des Signalschalters in Richtung Lenkrad
bis zum Endanschlag auf Abblendlicht
oder, falls dieses eingeschaltet war, auf
Fernlicht umgeschaltet, auch bei einge-
schalteten Blinkern.

Indirekte Instrumentenbeleuchtung. Bei
eingeschaltetem Standlicht, Abblend- oder
Fernlicht wird gleichzeitig die Instrumen-
tenbeleuchtung mit eingeschaltet. Die In-
strumentenbeleuchtung ist in jeder Stel-
lung des Schalters durch Herausziehen
des Knopfes abschaltbar.

Die Instrumentenbeleuchtung ist durch
Drehen des Randelknopfes links neben
der Lenksaule stufenlos regulierbar.
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BELEUCHTUNG

Scheinwerfer fiir Fernlicht. (Halogen-Weit-
strahler bei Commodore ,GS“ und als
Sonderausstattung)

Neben den beiden Scheinwerfern besitzt
Ihr Wagen zwei als ,Weitstrahler* aus-
gelegte Zusatzscheinwerfer. Beim Ein-
schalten des Fernlichts werden die ,Weit-
strahler" automatisch mit eingeschaltet.

Parklicht. Bei Blockstellung B des Lenk-
schlosses wird durch Druck des Signal-
schalters nach unten das linke, nach oben
das rechte Parklicht eingeschaltet. Damit
leuchten auf der gewahlten Wagenseite
vorn Standlicht, hinten SchluBlicht.

Riickfahrscheinwerfer. Bei eingelegtem
Rickwértsgang und eingeschalteter Ziin-
dung leuchten die beiden Riickfahrschein-
werfer. Sie verschaffen lhnen bei Riick-
waértsfahrt in besonderen Situationen, z. B.
beim Herausfahren aus dunklen Einfahr-
ten, Parkllicken usw., eine gute Sicht nach
hinten.

AuBenbeleuchtung

Halogen-Nebelscheinwerfer (Sonderaus-
stattung). Als zusétzliche Beleuchtung bei
starker Sichtbehinderung durch Nebel oder
Schneefall erhéhen Nebelscheinwerfer die
Sicherheit im StraBenverkehr. lhre Ein-
schaltung — sie richtet sich nach den ge-
setzlichen Bestimmungen des jeweiligen
Landes — erfolgt mit dem im untenstehen-
den Bild gezeigten flachen Druckschalter.

NebelschluBleuchte (Sonderausstattung).
Die NebelschluBleuchte wird mit dem er-
habenen Druckschalter unter der Instru-
mententafel eingeschaltet. Bei brennender
NebelschluBleuchte ist der Druckknopf be-
leuchtet.

Bitte beachten Sie die gesetzlichen Be-
stimmungen Uber die Benutzung von Ne-
belschluBleuchten.

,//\’ /,}( f o (// ()m
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Beleuchtung

BELEUCHTUNG

18

Innenraumbeleuchtung. Beim Offnen einer
Tir schaltet sich automatisch die Innen-
raumbeleuchtung ein. Durch Abkippen der
Lampenschale nach der anderen Seite
wird die Innenraumleuchte auf Dauerbe-
trieb geschaltet, d. h. sie brennt auch bei
geschlossenen Tiren.

Handschuhkastenbeleuchtung. Beim Off-
nen des Handschuhkastens schaltet sich
— sofern die AuBenbeleuchtung einge-
schaltet ist — die Handschuhkastenbe-
leuchtung ein. Beim SchlieBen des Deckels
schaltet sich die Beleuchtung automatisch
aus.

Beleuchtung fiir Ascher und Zigarrenan-
ziinder. Bei eingeschalteter AuBenbeleuch-
tung sind der Ascher und die Aufnahme-
hiilse fiir den Zigarrenanziinder beleuchtet.

Motorraumbeleuchtung. Beim Offnen der
Motorhaube schaltet sich die Motorraum-
beleuchtung ein, sofern die AuBenbeleuch-
tung eingeschaltet ist.

Kofferraumbeleuchtung. Beim Offnen des
Kofferraumdeckels schaltet sich — unab-
héngig von der AuBenbeleuchtung — die
Kofferraumleuchte ein.




SIGNALANLAGE

Blinker. Bei eingeschalteter Ziindung wer-
den durch Druck des Signalschalters bis
in Endstellung nach oben die rechten,
nach unten die linken Blinkleuchten ein-
geschaltet. Die Riickstellung erfolgt auto-
matisch beim Geradeausstellen der Len-
kung, ausgenommen nach geringem Lenk-
radeinschlag.

Zur Anzeige eines Fahrbahnwechsels bei-
spielsweise, empfehlen wir den Signal-
schalter nur bis zum spiirbaren Wider-
stand zu driicken. Nach dem Loslassen
springt dieser sofort wieder in Ausgangs-
stellung zurlick.

Lichthupe. Durch wiederholtes Anheben
des Signalschalters in Richtung Lenkrad
werden Lichtimpulse ausgeldst, auch bei
eingeschaltetem Blinklicht. Heben Sie den
Signalschalter jedoch nur bis zum spiir-
baren Widerstand an, andernfalls erfolgt
Umschaltung auf Fern- bzw. Abblendlicht.

Signalhorn. Bei eingeschalteter Ziindung
ertont durch Niederdriicken des Signal-
hornknopfes — im Lenkrad — das Signal-
horn.

Warnblinkanlage. Sollten Sie einmal an
einer Stelle halten missen, an der Sie
den laufenden Verkehr gefdhrden kénnen,
so erlaubt Ihnen die Warnblinkanlage, in
warnender Weise auf lhr Fahrzeug auf-

Signalanlage

merksam zu machen. Das gleiche gilt fiir
spezifische Fahrsituationen, in denen es
ratsam erscheint, andere Verkehrsteilneh-
mer auf eine besondere Verkehrslage auf-
merksam zu machen, z. B. beim Heran-
fahren an eine vor lhnen haltende Kolonne.
Durch Druck auf den roten Knopf hinter
dem Lenkrad oben auf der Lenks&ule
werden die vorderen und hinteren Blink-
leuchten eingeschaltet, die in gleichmé&Bi-
gen Intervallen aufleuchten. Gleichzeitig
leuchtet die zugehorige Kontrolleuchte in
der Instrumententafel auf. Durch erneuten
Druck auf den Knopf wird die Warnblink-
anlage wieder ausgeschaltet.
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Zigarrenanziinder, Ascher

ZIGARRENANZUNDER
ASCHER

Zigarrenanziinder. Der Zigarrenanziinder
erhalt bei eingeschalteter Ziindung durch
Hineindriicken des Knopfes Kontakt. So-
bald die Spirale gliihend ist, 16st sich der
Kontakt selbstandig, und der Anziinder
springt zurlick — Sie kdnnen |hn dann aus
der Aufnahmehtilse herausziehen.

Ascher vorn. Der Ascher in der Mittel-
konsole ist zum Entleeren nach oben aus
der Konsole herauszuziehen. Achten Sie
beim Wiedereinsetzen darauf, daB der
Ascher fest in seiner Halterung sitzt.

Ascher hinten. Zum Entleeren ist bei halb-
geodffnetem Ascher das gesamte Gehéause
niederzudriicken und herauszukippen.
Beim Ascher in der Armlehne geschieht
dies durch Herausziehen nach oben.
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BE- UND ENTLUFTUNG

Be- und Entliftung

Beste Belliftung und Heizleistung werden dann erreicht, wenn die verbrauchte Luft aus
dem Wageninnenraum entweichen kann. Auf diese Weise wird die Entstehung eines
Uberdruckes verhindert, wihrend gleichzeitig frische Luft einstromen kann. lhr Wagen
besitzt zu diesem Zweck Entliiftungsschlitze unterhalb der Riickwandscheibe, durch die
die verbrauchte Luft ins Freie abgeleitet wird. Im Normalfall reicht die Entliiftung des
Wageninnenraumes iiber die Entliftungsschlitze sowie die Luftzufuhr (ber das Hei-
zungssystem und die Frischluftdisen vollkommen aus, so daB es nicht notwendig ist,
zusatzlich noch ein Fenster zu 6ffnen. Nur bei langsamem Fahren und gleichzeitigem,
hohem Luftbedarf empfehlen wir lhnen, die Luftzufuhr durch spaltbreites Offnen eines
Fallfensters zu erhéhen.
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Luftzutuhr, Luftverteilung

LOFTUNG UND
FRISCHLUFTHEIZUNG

Die Heizungsschaltgruppe ist rechts neben
der Lenkung in die Instrumententafel ein-
gebaut. Der obere Hebel dient der Tempe-
raturregelung, der mittlere der Geblase-
schaltung und der untere der Luftzufuhr
und Luftverteilung. Wir empfehlen Ihnen,
die Luftzufuhr immer etwa gedffnet zu
halten, und nur dann voriibergehend voll-
kommen zu schlieBen, wenn es die duBe-
ren Umstdnde, wie z. B. eindringender
Rauch, erfordern.
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Luftzufuhr und Luftverteilung. Fir Liftung
und Heizung muB die Frischluftzufuhr ge-
offnet sein. Zu diesem Zweck ist der un-
tere Hebel der Heizungsschaltgruppe aus
der linken Endstellung nach rechts zu
schieben. Dabei wird die Luftzufuhr stufen-
los geodffnet und gleichzeitig die ge-
wiinschte Richtung des Luftstromes stufen-
los eingestellt. In der Mitte des Verstell-
bereiches ist die Luftzufuhr voll gedffnet
und der Luftstrom — gemaB der nach
unten zeigenden Dreieckspitze — aus-
schlieBlich in den FuBraum gerichtet. Beim
weiteren Verschieben des Hebels nach
rechts bleibt die Luftzufuhr gedffnet, wah-
rend die Richtung des Luftstromes stufen-
los vom FuBraum zur Windschutzscheibe
und den beiden Multithermdiisen seitlich
in der Instrumententafel tiberwechselt.

In der rechten Endstellung ist der Luft-
strom — gemaB der nach oben zeigenden
Dreieckspitze — ausschlieBlich zur Wind-
schutzscheibe und den Multithermdiisen
gerichtet. Zwischen der Mittelstellung und
der rechten Endstellung kénnen Sie den
Luftstrom beliebig auf FuBraum und Wind-
schutzscheibe und die Multithermdisen
verteilen.

Im Interesse einer einwandfreien Entfeuch-
tung oder auch Enteisung der Windschutz-
scheibe empfehlen wir lhnen, nach dem
Einschalten der Heizung den Luftstrom
kurzzeitig zum FuBraum zu leiten, damit
sich evtl. im Heizungssystem vorhandene
Feuchtigkeit nicht an den Scheiben nieder-
schlagt.

( @_ﬁ--

@—i]_@

E@-ﬁ_@ J




LUFTUNG UND
FRISCHLUFTHEIZUNG

Temperaturregelung. Mit dem oberen
Hebel der Heizungsschaltgruppe |48t sich
die Temperatur der einstrémenden Frisch-
luft stufenlos regulieren.

Linke Endstellung: kalt
Rechte Endstellung: warm

Temperaturregelung, Geblase, Multithermdisen

Geblase. Der mittlere Hebel der Heizungs-
schaltgruppe dient zum Einschalten der
beiden Gebléasestufen.

Linke Endstellung: ausgeschaltet
Mittelstellung: halbe Drehzahl
Rechte Endstellung: volle Drehzahl

Bei stehendem Wagen muB fiir Liftung
und Heizung das Geblase eingeschaltet
sein. Die Intensitat des Luftstromes richtet
sich dabei nach der gewahlten Geblédse-
stufe. Wir empfehlen lhnen, bei Bedarf
das Geblase bis zu einer Fahrgeschwin-
digkeit von ca. 50 km/h zur Erhéhung des
Luftstromes mitlaufen zu lassen.

Multithermdiisen. Die zwei Multithermdu-
sen in der Mitte der Instrumententafel er-
maoglichen eine zusétzliche Belliftung und
Heizung des gesamten Innenraumes. Die
Luftzufuhr wird stufenlos mit dem an der
Seite befindlichen Randelrad reguliert und
ist unabhéngig von der Stellung des Luft-
verteilungshebels in der Heizungsschalt-
gruppe. Der Luftstrom kann durch Kippen
oder Verschieben der Blenden in jede ge-
wiinschte Richtung gelenkt werden. AuBer-
dem kann die durch die beiden Dusen
einstromende Frischluft je nach Stellung
des Temperaturhebels in der Heizungs-
schaltgruppe stufenlos erwarmt werden.
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Frischluftdiisen, Multithermdisen, Heizscheibe B

LOFTUNG UND
FRISCHLUFTHEIZUNG

Direkte Frischluftzufuhr. Luftklappenhebel
links und rechts seitlich in der Instrumen-
tentafel erméglichen — unabhéngig von-
einander — eine direkte Zufuhr von der
Heizung unabhéngiger Frischluft. Durch
Schwenken des Hebels wird die Luft-
klappe geoffnet.

Stellung 0 = Luftklappe geschlossen

Stellung 1 = Frischluftzufuhr nur durch
die Multithermdise

Stellung 2 = Frischluftzufuhr durch die

Multithermdiise und durch
die Frischluftdiisen

Multithermdiisen. Die Multithermdusen
links und rechts in der Instrumententafel
haben eine stufenlos verstellbare Dreh-
blende, so daB der Luftstrom in jede ge-
wiinschte Richtung gelenkt werden kann,
z. B. auf das jeweilige Tirfenster. Die In-
tensitdt des aus den Multithermdisen aus-
tretenden Luftstromes ist von der Stel-
lung des Luftverteilungshebels der auf
Seite 22 gezeigten Schaltergruppe und
vom evtl. eingeschalteten Geblése abhén-
gig. Je nach Stellung des Luftklappen-
hebels — links und rechts in der Instru-
mententafel — gelangt auBerdem zusétz-
liche Frischluft direkt, d. h. unabhéngig
von der Heizung, durch die Multitherm-
diisen in den Wageninnenraum.

Riickwandscheibe als Heizscheibe. In Son-
derausfiihrung kann die Ruckwandscheibe
als Heizscheibe ausgebildet sein. Sie wird
mit dem im Bild unten gezeigten Druck-
schalter eingeschaltet und arbeitet nur bei
laufendem Motor. Bei in Funktion befind-
licher Heizscheibe leuchtet die im Schalter
vorhandene Kontrolleuchte auf. Lassen Sie
zur Vermeidung einer Uberlastung der
elektrischen Anlage die Heizscheibe stets
nur so lange eingeschaltet, bis die Sicht
durch die Rickwandscheibe frei ist.

24



SCHEIBENWISCHER

Scheibenwischer

Bei eingeschalteter Ziindung und durch
Drehen der Schalthiilse am Signalschalter
werden die Scheibenwischer eingeschaltet
und die gewilinschte Geschwindigkeits-
stufe gewahlt.

Stellung 0: Aus
Stellung |: Normallauf
Stellung Il: Schnellauf

Benutzen Sie die schnelle Geschwindig-
keitsstufe moglichst nur bei starkem Re-
gen oder Schneefall.

Einwandfrei arbeitende Scheibenwischer
sind flr klare Sicht und sicheres Fahren
unerlaBlich. Priifen Sie deshalb von Zeit

zu Zeit einmal den Zustand der Scheiben-
wischer und reinigen Sie schmierende
Wischerbléatter mit einem in Opel-Reini-
gungs- und Frostschutzmittel, Katalog-Nr.
1758263, getauchten Wattebausch. Ver-
hértete, rissige oder anderweitig un-
brauchbar gewordene Wischerblatter miis-
sen ersetzt werden.

Achten Sie darauf, daB auf die Windschutz-
scheibe kein siliconhaltiges Polish gerét.
Silicon fuhrt zu einer Schlierenbildung,
die sich bei Scheibenwischerbetrieb stark
sichtbehindernd auswirkt. Léngere Zeit
siliconverseuchte Scheiben lassen sich mit
keinem Mittel mehr erfolgreich behandeln.
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Scheibenwaschanlage

SCHEIBENWASCHANLAGE

KontaktfuBpumpe. Beim Niedertreten der
FuBpumpe an der Stirnwand unten links
spritzt durch beide Diisen auf der Motor-
haube Waschfliissigkeit auf die Windschutz-
scheibe. Gleichzeitig treten die Scheiben-
wischer automatisch mit in Funktion, so
daB Sie die Scheibenwischer nicht geson-
dert einzuschalten brauchen.

Elektrische Scheibenwaschanlage (Sonder-
ausfiihrung). Durch Niederdriicken des
Knopfes im Signalschalter wird die elek-
trische Scheibenwaschanlage in Funktion
gesetzt. Dabei spritzt Waschflissigkeit auf
die Windschutzscheibe, wahrend zur glei-
chen Zeit die Scheibenwischer in Funktion
treten.

Vorratsbehélter fiir die Scheibenwaschan-
lage. Links im Motorraum steht der Vor-

ratsbehalter fir die Scheibenwaschanlage.
Zum Offnen des Behélters ist der Deckel
an der Lasche hochzuziehen. Fiillen Sie
stets nur sauberes Wasser ein, um die
Disen nicht zu verstopfen. Um die Reini-
gungswirkung zu erhohen, empfehlen wir
lhnen, dem Wasser etwas Opel-Reini-
gungs- und Frostschutzmittel, Katalog-Nr.
1758263, beizumischen. Achten Sie beim
SchlieBen des Behélters darauf, daB der
Deckel fest liber den Bordelrand gedrickt
wird.

Um die Anlage auch im Winter funktions-
fahig zu erhalten, missen Sie dem Wasser
Frostschutzmittel beimischen. Naheres
hieriiber finden Sie unter ,Winterbetrieb"
auf Seite 51.
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TUOREN

Bei viertlirigen Wagen sind die Hintertlren
mit einer Kindersicherung versehen, ein
kleiner Metallriegel unterhalb des Schlos-
ses. Das Ein- und Ausschalten der Kinder-
sicherung erfolgt durch Verschieben des
Metallriegels. Bei nach oben geschobenem
Riegel ist die Kindersicherung eingeschal-
tet, und die betreffende Tlr 148t sich —
unabhéngig von der Stellung des Innen-
verriegelungsknopfes — nicht mehr von
innen o6ffnen. Damit ist ein wirksamer
Schutz fiir mitfahrende Kinder gegeben.
Von auBen lassen sich die Hintertliren auch
bei eingeschalteter Kindersicherung &ff-
nen, sofern nicht gleichzeitig der Innen-
verriegelungsknopf niedergedriickt wird.

VN Ny

Tiren

Ihr Wagen hat eine moderne Tiir- und SchloBkonstruktion und erlaubt ein gerausch-
armes SchlieBen der Tiren. Knallen Sie deshalb bitte die Tiiren nicht zu!

Alle Tiren sind durch Niederdriicken des Innenverriegelungsknopfes, beim Coupé durch
Verschieben des Innenverriegelungsknopfes in der Tirinnenverkleidung nach hinten,
von innen absperrbar und dann nicht mehr mit dem Turgriff von innen oder auBen zu
6ffnen. Zum VerschlieBen der Vordertiiren ist der Wagenschliissel mit der Kerbe nach
oben zeigend ins SchloB zu stecken und nach links bzw. rechts zu drehen. Ein herunter-
gedriickter bzw. nach hinten verschobener Innenverriegelungsknopf springt beim
SchlieBen der Tir wieder in Offnungsstellung zurlick. Diese Sicherung verhindert ein
Aussperren bei ungewolltem Zufallen einer Vordertlir. Bei den Hintertiiren viertiiriger
Wagen ist diese Sicherung nicht vorhanden, d. h. zum SchlieBen ist lediglich der
Innenverriegelungsknopf niederzudriicken.

Zum Offnen unverschlossener Tiiren von auBen ist die Griffschale zu ziehen. Bei ver-
schlossenen Vordertiiren ist zum Offnen von auBen der Wagenschliissel — mit der Kerbe
nach oben zeigend ins SchloB zu stecken — erforderlich. Verschlossene Hintertiiren
lassen sich von auBen erst nach Hochziehen des Innenverriegelungsknopfes 6ffnen.
Von innen lassen sich alle Tiiren nur dann 6ffnen, wenn der Innenverriegelungsknopf
hochgezogen bzw. nach vorn geschoben ist.

2
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Motorhaube, Kofterraumdeckel

MOTORHAUBE
KOFFERRAUMDECKEL

Achtung! Grundsatzlich sollte wéhrend
des Fahrbetriebes der Kofferraumdeckel
geschlossen sein, damit keine giftigen Ab-
gase (Kohlenmonoxyd) in den Wagenin-
nenraum gelangen kénnen. Sollte es sich
dennoch einmal nicht vermeiden lassen,
mit offenem Kofferraumdeckel zu fahren,
z. B. beim Transport sperriger Giiter, so
schlieBen Sie bitte alle Fenster, damit im
Fahrzeug kein Unterdruck entsteht und
dadurch Abgase angesaugt werden. Las-
sen Sie dagegen die Luftzufuhr liber die
Heizung geodffnet und schalten Sie zweck-
maBigerweise auch das Geblase ein.
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Motorhaube. Durch Herausziehen des Entriegelungsgriffes links unter der Instrumenten-
tafel wird die Motorhaube entriegelt und spaltbreit geoffnet. Durch Hochdriicken der
Griffschale an der Haubenunterseite rechts — von vorn gesehen — laBt sich die Haube
entsichern und bis zur vollen Offnungsstellung anheben. Zum Arretieren der Haube in
Offnungsstellung ist die quer vor dem oberen Luftleitblech gelagerte Stiitze in den
kleinen Langsschlitz an der Haubenunterseite einzusetzen.

Vor dem SchlieBen Haubenstiitze fest in ihre Halterung driicken und Haube ins SchloB
fallen lassen — evtl. vorher Entriegelungsgriff zurlickschieben. Sie ist dadurch gesichert
und verriegelt. Fiir die Sicherheit im Fahrbetrieb ist es wichtig, sich stets davon zu
liberzeugen, daB die Haube fest eingerastet ist. Vergessen Sie deshalb nie, sich nach
dem SchlieBen der Haube noch einmal davon zu liberzeugen.

Kofferraumdeckel. Zum AufschlieBen des Kofferraumdeckels benétigen Sie den Wagen-
schliissel. Stecken Sie den Schliissel mit der Kerbe nach oben zeigend ins SchloB.
Durch Rechtsdrehen des Schliissels rastet die SchloBarretierung aus — der Deckel wird
durch torsionsfederbelastete Scharniere angehoben und in Offnungsstellung gehalten.
Beim SchlieBen ist der Deckel einfach ins SchloB zu driicken; die automatische SchloB-
sperre sichert ihn gegen ein Offnen ohne Schliissel.




FENSTER
STAHLKURBELDACH

Tiirfenster. Alle Tirfenster sind als Fall-
fenster ausgebildet und versenkbar. Die
Betétigung erfolgt jeweils iiber eine Hand-
kurbel in der Turverkleidung.

Schwenkfenster. Bei dem Coupé ist zum
Offnen der Schwenkfenster der VerschluB
durch Ziehen zu entriegeln und das Fen-
ster nach auBen zu schwenken. In voller
Offnungsstellung rastet der Kniehebel ein.
Beim SchlieBen des Schwenkfensters wird
durch vollstandiges Umklappen des Knie-
hebels das Fenster arretiert und gegen
Offnen von auBen gesichert.

Fenster, Stahlkurbeldach

Stahlkurbeldach. Auf Wunsch kann ihr
Wagen mit einem Stahlkurbeldach ausge-
ristet werden. Zur Bedienung des Stahl-
kurbeldaches dient ein in einer beson-
deren Dachmulde eingeklappter Kurbel-
griff. Klappen Sie den Griff aus der Dach-
mulde heraus und drehen Sie ihn zum
Offnen des Stahlkurbeldaches nach links,
zum SchlieBen nach rechts.

AuBerdem kann das Stahlkurbeldach fiir
zusétzliche Be- und Entliftung hinten teil-
weise stufenlos angehoben werden. Dies
erfolgt bei geschlossenem Dach und Ge-
radeausstellung der Kurbel durch Ver-
schieben des Umlenkhebels nach links.
Drehen Sie zum Anheben des Daches die
Kurbel nach rechts und zum Senken nach
links.
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Vordersitze

VORDERSITZE

Léngsverstellung. Fahrer- und Beifahrer-
sitz sind in Léangsrichtung verstellbar.
Drehen Sie dazu den Sitzverstellgriff an
der Sitzvorderseite neben dem Gelenk-
wellentunnel nach oben und bringen Sie
den Sitz durch Vor- oder Zuriickbewegen
in die gewlnschte Stellung. Nach dem
Loslassen des Sitzverstellgriffes rastet der
Sitz ein.

Bequemes Aus- und Einsteigen fiir hinten
sitzende Personen. Bei allen zweitiirigen
Wagen lassen sich die beiden Vordersitz-
Rickenlehnen nach Hochziehen des Arre-
tierungshebels an der jeweiligen Sitz-
auBenseite nach vorn klappen und bleiben
in dieser Stellung eingerastet. Nun ist ein
bequemes Ein- und Aussteigen flir hinten
sitzende Personen maoglich. Durch er-
neutes Hochziehen des Arretierungshebels
klappen die Riickenlehnen automatisch
wieder nach hinten in die Raststellung
zurtick. Wird eine nach vorn umgeklappte
Sitzlehne nicht durch Hochziehen des
Arretierungshebels, sondern durch Drehen
des Handrades an der Sitzinnenseite in
Sitzposition aufgerichtet, so ist die Lehne
nicht fest arretiert.

Achten Sie deshalb bitte stets darauf, daB
keine Sitzlehnenverstellung mit dem Hand-
rad erfolgt, solange die Lehne noch nach
vorn geklappt, d. h. noch nicht wieder
durch Hochziehen des Arretierungshebels
zurlickgeschwenkt ist.

Sitzlehnenverstellung. Die Riickenlehnen
beider Vordersitze sind stufenlos verstell-
bar und lassen sich somit der individuel-
len Sitzposition anpassen. Drehen Sie
dazu das Handrad an der Sitzinnenseite
vor bzw. zurlick. Als Liegesitz 1aBt sich die
Rickenlehne bis zur Waagerechten ver-
stellen.
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SICHERHEIT

Bereits auf Seite 4 dieser Betriebsanlei-
tung haben wir einige Worte zum Thema
Sicherheit gesagt. Auf dieser und den
folgenden Seiten gehen wir auf eine
Reihe weiterer, wichtiger Sicherheitsmerk-
male ein, die wir |hrer besonderen Auf-
merksamkeit empfehlen.

Der Innenriickblickspiegel ist blendfrei,
selbsthemmend und leicht einstellbar. Er
liegt im direkten Blickfeld des Fahrers und
1aBt sich jeder Sitzposition und Wagen-
belastung anpassen. Ein besonderer Si-
cherheitsfaktor ist dadurch gegeben, daB
sich der Spiegel bei einem kraftigen StoB
aus seiner Halterung I6st und damit die
Verletzungsgefahr erheblich mindert. Die
Ausfiihrung des Spiegels als Kippspiegel
ermoglicht durch Kippen die Aufhebung
einer evtl. Blendwirkung von hinten. Dabei
bleibt jedoch die Sicht nach hinten er-
halten.

Auch der AuBenspiegel ist selbsthemmend
und leicht einstellbar, so daB er sich eben-
falls jeder Sitzposition und Wagenbela-
stung anpassen |&aBt.

Achten Sie stets auf die richtige Einstel-
lung aller Spiegel — sie sind ein wesent-
licher Faktor fiir die Sicherheit im Fahr-
betrieb.

Gepolsterte Instrumententafel. GroBe Teile
der Instrumententafel sind mit einem dik-
ken Sicherheitspolster versehen, das harte
StoBe elastisch abfangt.

Tiirinnensicherung. Alle Tlren lassen sich
bei niedergedriicktem bzw. nach hinten ge-
schobenem Innenverriegelungsknopf von
innen nicht mit dem Turgriff 6ffnen. Damit
ist eine wirksame Sicherung gegen unge-

Sicherheit

wolltes Offnen von innen geschaffen. Zum
Offnen der mit dem Innenverriegelungs-
knopf verriegelten Tiren von innen ist erst
durch Hochziehen des Verriegelungsknop-
fes bzw. Verschieben nach vorn die Tir-
sicherung aufzuheben.

Kindersicherung. Bei viertlirigen Wagen
sind die Hintertliren mit einer Kinder-
sicherung versehen, ein wichtiger Faktor
flur die Sicherheit mitfahrender Kinder.

Sonnenblenden. Beide Sonnenblenden
sind gepolstert und herunterklappbar so-
wie nach der Seite schwenkbar. Sie schiit-
zen somit Fahrer und Beifahrer gegen
eine direkte Blendung von vorn und von
der Seite — ein wichtiger Faktor fir die
Fahrsicherheit. Auf der Riickseite der Son-
nenblende Uber dem Beifahrersitz ist ein
Make-up-Spiegel aus Sicherheitsglas vor-
handen.

Weiche Bedienungsknopfe. Weiches, nach-
giebiges Material flr alle Bedienungs-
knopfe, die evtl. fiir die Fahrzeuginsassen
eine Verletzungsgefahr bedeuten kénnten,
erhéhen die innere Sicherheit.

Nachgiebige Armlehnen. Alle Armlehnen
an den Tiren und Seitenwanden sind in
ihrer Gesamtheit aus einem relativ nach-
giebigen Material hergestellt und bedeu-
ten somit keine Verletzungsgefahr flir die
Wageninsassen.
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Sicherheitslenkung

SICHERHEITSLENKUNG
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Einen ganz besonderen Sicherheitsfaktor weist Ihr Wagen durch seine Sicherheitslen-
kung auf. Sie beruht auf einem in sich zusammenschiebbaren energieabsorbierenden
Faltsystem mit teleskopierender Lenkpindel, primar gegen StoB von vorn. In Kombina-
tion mit einem EinwegabreiBschlitten werden Aufprallkréfte auf das Lenkrad abgebaut.
Das Zweispeichen-Sicherheitslenkrad mit tiefliegender Nabe und gepolsterten Speichen
gewahrt eine energieabbauende Verformung.




SICHERHEITSGURTE

Sicherheitsgurte bieten |hnen und Ihren
Mitfahrern in vielerlei Situationen einen
wirksamen Schutz. Bei heftigem Bremsen
oder bei einem Aufprall fangen sie den
Kérper elastisch ab und verhindern ein
Vorschnellen gegen Windschutzscheibe,
Instrumententafel, Lenkrad usw. Dieser
Schutz kann aber natiirlich nur dann ge-
geben sein, wenn Sie und |hre Mitfahrer
die Gurte auch wirklich anlegen. Das gilt
selbstverstdndlich auch fiir kurze Fahr-
strecken, z. B. im Stadtverkehr. Ungenutzt
im Wagen herumliegende oder -h&ngende
Gurte sind sinn- und zwecklos.

Sicherheitsgurte

Sofern Ihr Wagen nicht bereits werkseitig mit Sicherheitsgurten ausgeriistet ist, liegt es
ausschlieBlich in lhrem Ermessen, durch nachtraglichen Einbau einen Beitrag zur
Erhéhung der Sicherheit flr alle Fahrzeuginsassen zu leisten. Im Opel-Zubehér-Pro-
gramm sind Dreipunktgurte lieferbar. Wenden Sie sich wegen des nachtréaglichen Ein-
baues bitte an Ihre Opel-Dienststelle, die Ihnen einen ordnungsgeméBen, fiir Sicherheit
biirgenden Einbau vornehmen wird.

Beim Anlegen der Gurte ist der Riegel in den Schlitz des Schlosses zu stecken und
einrasten zu lassen. Sie erleichtern sich das Anlegen, wenn Sie vorher das kurze
Gurtteil durch Ziehen am nach unten abgekippten SchloB — dabei wird die Klemm-
wirkung aufgehoben — langer stellen. Nach dem Anlegen ist durch Herausziehen des
aus dem SchloB herausragenden freien Gurtendes das kurze Gurtteil so einzustellen,
daB der Beckengurt fest anliegt und zwischen Schultergurt und Oberkérper ein maxi-
mal handbreiter Spielraum frei bleibt. Eventuell ist zu diesem Zweck der Riegel am
langen Gurtteil etwas nach oben oder unten zu verschieben .Der Schultergurt muB
stets lber die Schulter fiihren und nicht etwa seitlich daran vorbei. Achten Sie auch
darauf, daB die Gurte beim Anlegen nicht verdreht werden.

Zum Offnen des geschlossenen Gurtes ist der SchloBdeckel hochzuziehen und der
Oberkdrper leicht vorzubeugen. Nach dem Ablegen sollten die Gurte nicht einfach auf
den Wagenboden gelegt werden, um Verschmutzung und Beschadigungen, z. B. durch
Einklemmen, zu vermeiden. Zum Aufhéngen der Vordersitz-Schultergurte dienen Haken
an der seitlichen Gurtbefestigung, in die der Riegel des Gurtes eingehdngt wird. Das
SchloB des kurzen Gurtteiles ist auf den Halter zwischen den Vordersitzen zu stecken.

Halten Sie Sicherheitsgurte stets sauber und trocken. Fiir eine Reinigung geniigt lau-
warmes Wasser oder eine milde Seifenlauge. Priifen Sie von Zeit zu Zeit einmal die
einzelnen Teile der Gurte und lassen Sie beschédigte Teile ersetzen. Sicherheitsgurte
dirfen im (brigen nie gebleicht oder geférbt werden, da das ihre Festigkeit nachteilig
beeintrachtigen kann.
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Bremsen

BREMSEN

Bei neuen Scheibenbremsheldgen empfeh-
len wir lhnen, im Interesse hoher Wirk-
samkeit und langer Lebensdauer der Be-
lige wihrend der ersten 200 km keine
mutwilligen Gewaltbremsungen vorzuneh-
men.

Fillt einmal durch einen auBergewdhnli-
chen Umstand ein Bremskreis aus, so kann
der Wagen mit dem zweiten Bremskreis
gebremst werden. Dabei setzt jedoch die
Bremswirkung erst bei tief durchgetrete-
nem Pedal und hoher Pedalkraft ein. Su-
chen Sie bei Ausfall eines Bremskreises
sofort eine Opel-Dienststelle auf.

Die Bremsen Ihres Wagens sind ein wichtiger Faktor flir die Verkehrssicherheit. Denken
Sie aber daran, daB diese Bremsen auch einem VerschleiB unterliegen und daB dieser
VerschleiB nicht iiber ein bestimmtes MaB hinausgehen darf, wenn die Bremsanlage
stets die erforderliche Leistung bringen soll. Darin driickt sich eine der wichtigsten
Forderungen fiir die Sicherheit im StraBenverkehr aus: regelméaBige Durchfliihrung der
im Kundendienst-Scheckheft vorgeschriebenen Wartungsdienste.

FuBbremse. Die hydraulische Vierradbremse ist als Zweikreis-Bremssystem mit Brems-
kraftverstarker ausgefiihrt. Die Scheibenbremsen an den Vorderradern und die Trommel-
bremsen an den Hinterrddern haben getrennt voneinander arbeitende Bremskreise mit
jeweils eigenem Bremsfliissigkeitsbehlter, jedoch einer fir beide Behalter gemein-
samen Einfiilléffnung. Achten Sie deshalb in beiden Behéltern auf ausreichenden
Bremsflissigkeitsstand. Der auf beide Bremskreise wirkende Bremskraftverstarker
bietet den Vorteil eines geringen Pedaldruckes.

Achtung! Nach dem Abstellen des Motors ist nach 1- bis 2-maligem Niedertreten des
Bremspedals der Unterdruck im Bremskraftverstirker abgebaut, so daB anschlieBend
keine Bremskraftunterstiitzung mehr erfolgt und zum Bremsen ein hoherer Pedaldruck
aufzuwenden ist.

Um den vollen Pedalweg — insbesondere bei Ausfall eines Bremskreises — ausnutzen
zu kénnen, empfehlen wir lhnen, im Bereich der Pedale keinen dick auftragenden
Bodenbelag zu verwenden.

Vor Antritt einer groBeren Fahrt sollte die Bremsanlage bei niederer Geschwindigkeit
auf ihre Wirksamkeit gepriift werden, insbesondere bei feuchten Bremsen, z. B. nach
einer Wagenwésche. Kontrollieren Sie auch von Zeit zu Zeit die Funktion der Brems-
leuchten.

Handbremse. Die mechanisch arbeitende Handbremse wirkt nur auf die Hinterrader und
dient zur Sicherung des haltenden Fahrzeuges. Sie rastet nach dem Ziehen selbsttétig
ein. Zum Lésen ist auf den Knopf im Griff des Handbremshebels zu driicken und der
Hebel zuriickgleiten zu lassen. Heben Sie vor dem Lésen den Handbremshebel etwas
an, wodurch der unter Federdruck stehende Entriegelungsknopf entlastet wird und sich
leichter hineindriicken laBt.



RADER UND REIFEN

Réder, Reifen

Reifen. Die werkseitig montierten Reifen sind auf die Charakteristik Ihres Wagens ab-
gestimmt und bieten bestmdglichen Fahrkomfort und Sicherheit. Sie erlauben bei
einwandfreiem Zustand und richtigem Luftdruck die Ausnutzung der Héchstgeschwin-
digkeit und zuléssigen Belastung sowie Anhédngerbetrieb mit der zuldssigen Anhénge-
last. Achten Sie bei einem Reifenwechsel darauf, daB die richtige, in den ,Technischen
Daten“ genannte ReifengréBe verwendet wird.

Reifenluftdruck. Voraussetzung fiir Fahrkomfort, Fahrsicherheit und lange Reifenlebens-
dauer ist ein vorschriftsméBiger Reifenluftdruck. Kontrollieren Sie ihn laufend — etwa
wochentlich einmal und vor Antritt jeder gréBeren Fahrt — bei kalten Reifen mit einem
genau anzeigenden Luftdruckpriifer, und beziehen Sie gelegentlich auch das Ersatzrad
mit ein. Nédhere Angaben (ber den Reifenluftdruck finden Sie unter ,Technische Daten"
auf Seite 83 sowie auf einer Klebefolie im Handschuhkastendeckel. AuBerdem finden
Sie auf Seite 52 wichtige Hinweise (iber Winterreifen. Ein Unterschreiten des vorge-
schriebenen Luftdruckes erhoht den ReifenverschleiB und beeinfluBt nachteilig die
Lenkeigenschaften. Ein nach lédngerer Fahrt infolge Reifenerwdrmung entstandener
héherer Luftdruck darf nicht reduziert werden.

Reifenzustand. Einwandfreie Reifen sind ein wichtiger Sicherheitsfaktor. Kontrollieren
Sie deshalb ofter den Reifenzustand auf Abnutzung, Profiltiefe und Beschadigungen,
und suchen Sie bei ungewéhnlichen VerschleiBerscheinungen lhre Opel-Dienststelle auf,
die Sie beraten und eventuell aufgetretene Unstimmigkeiten, wie Unwucht der Réder,
defekte StoBdampfer, falsche Vorderradeinstellung, zuviel Spiel im Lenkgestidnge usw.,
beseitigen wird. Liegt nach léngerer Kilometerleistung ein gleichmé&Biger VerschleiB
der Laufflache der Vorderrader vor, so empfehlen wir lhnen, sie im Interesse der Ver-
kehrssicherheit gegen die Hinterrédder auszutauschen.

Unwucht der Rader. Fahrkomfort, Fahrsicherheit und Reifenlebensdauer werden durch
Unwucht der Réader, insbesondere der Vorderrader, nachteilig beeinfluBt. Eine solche
Unwucht kann nach jedem Radwechsel erneut auftreten. Lassen Sie deshalb nach
einem Umwechseln der Rader, nach einer Reifenreparatur und nach dem Aufziehen
neuer Reifen die Rader mit den Reifen am Wagen auswuchten.
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Fahrhinweise

ALLGEMEINE FAHRHINWEISE

Die Behandlung des neuen Wagens wéh-
rend der ersten Betriebszeit ist von aus-
schlaggebender Bedeutung flir seine spé-
tere Leistung und seine Lebensdauer. Wir
empfehlen Ihnen deshalb, den neben-
stehend angegebenen allgemeinen Fahr-
hinweisen lhre volle Aufmerksamkeit zu
schenken.
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ALLGEMEINE FAHRHINWEISE
Commodore mit 25 S-Motor

Das Fahrzeug kann vom ersten Augenblick an ziigig mit wechselnden Geschwin-
digkeiten, aber keinesfalls anhaltend mit Vollgas gefahren werden. Wéhrend
der ersten Betriebszeit empfehlen wir ein stetes Pendeln innerhalb der ange-
gebenen Geschwindigkeitsbereiche. Motor am Berg nicht quélen, sondern so
schalten, daB der Wagen in den glnstigsten Ganggeschwindigkeiten |&uft. Bei
Fahrzeugen mit automatischem Getriebe empfehlen wir |hnen, wéhrend der
ersten Betriebszeit von der Moglichkeit des ,Kickdown* nur sparsam Gebrauch
zu machen, um ein allzu haufiges Hochjagen des Motors durch das erzwun-
gene Zuriickschalten zu vermeiden. Motor auch im Leerlauf und in den unteren
Géangen nicht iibermaBig hochjagen.

Giinstige Geschwindigkeiten Zulassige
W%%eg?sd%ogri‘rg’)‘ Sﬁ]’;ﬁ‘t’:ﬁf" Dauergeschwindigkeiten
Génge bzw. Nach Tacho- Nach Tacho- Nach Dreh-
Fahrstufen meter (km/h) meter (km/h) zahlmesser
1. Gang 10—-35 ca. 50 In allen
2. Gang 20—-55 ca. 85 Géangen
3. Gang 30—-90 ca. 135 ca. 6000
4. Gang 45—-125 U/min
1 10-50 ca. 70 In allen
2 10—-80 ca. 110 Gangen
D 10—-120 ca. 6000
U/min

Winterkalten Motor nach dem Anlassen kurzzeitig mit erhéhter Leerlaufdrehzahl
laufen lassen und, solange kalt, nicht Vollgas fahren!




EINFAHRHINWEISE FUR DEN
COMMODORE ,GS“

Der Commodore ,GS“ mit 25 H-Motor
erfordert wahrend der ersten Betriebs-
zeit die Einhaltung bestimmter Héchstge-
schwindigkeiten. Beachten Sie deshalb
bitte die nebenstehende Einfahranleitung,
deren Befolgung von ausschlaggebender
Bedeutung fiir die spatere Leistung und
die Lebensdauer des Motors ist.

Eintahrhinweise tiir den Commodore ,,GS"

+D" (bei automatischem Getriebe):
0 km bis 1000 km
1000 km bis 1500 km
1500 km bis 2000 km
ab 2000 km

0 km bis 2000 km

birgsfahrten zu beachten.

EINFAHREN MIT GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNGEN

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit im 4. Gang (Schaltgetriebe) bzw. in Fahrstufe

max. 120 km/h

max. 140 km/h

max. 160 km/h
allméahlich auf Hochstge-
schwindigkeit steigern.
In allen Gangen

nicht Vollgas fahren!

Beachten Sie bitte auch die weiteren Hinweise in dieser Betriebsanleitung.
Denken Sie daran, wéhrend der ersten 2000 km nicht mit Vollgas zu fahren —
das gilt vor allem fir die unteren Gange und ist deshalb besonders bei Ge-

Achten Sie bitte nach Uberschreiten der Einfahrzeit darauf, daB Sie in allen Gingen
die max. zuldssige Drehzahl von ca. 6000 U/min nicht iiberschreiten.
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Fahrbetrieb

GUT UND WIRTSCHAFTLICH
FAHREN

38

Um die Lebensdauer und Leistungsfdhigkeit Ihres Wagens moglichst lange zu erhalten,
ist gutes, technisch richtiges und wirtschaftliches Fahren oberstes Gebot. Das erreichen
Sie vor allem dadurch, indem Sie unter allen Fahrbedingungen in einem glinstigen
Drehzahlbereich und bei richtiger Betriebstemperatur des Motors fahren. Jagen Sie
den Motor im Leerlauf und in den unteren Gédngen nicht tibermaBig hoch. Schaltfreu-
diges und zligiges Fahren sichert wirtschaftliche Betriebsweise und erhélt die Leistungs-
fahigkeit Ihres Wagens. Allzu zogerndes Fahren, zu niedrige Geschwindigkeiten in den
einzelnen Gangen bzw. Fahrstufen sowie unzureichende Betriebstemperatur des Motors
térdern den VerschleiB und erhohen den Kraftstoffverbrauch. Versuchen Sie bei Wagen
mit Schaltgetriebe nicht, technisch richtiges Zuriickschalten durch Schleifenlassen der
Kupplung bei hochgedrehtem Motor zu ersetzen, besonders bei Gebirgsfahrten. Schal-
ten Sie auch bei Talfahrten rechtzeitig zuriick, um die Bremswirkung des Motors aus-
zunutzen. Ahnliches gilt fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe, wozu wir lhnen
auf den folgenden Seiten noch einige ausfiihrliche Hinweise geben.

Der Commodore ,GS* mit 25 H-Motor reagiert sehr empfindlich auf jegliches Gas-
geben. Wir empfehlen lhnen, diesen Wagen besonders sportlich, d. h. schaltfreudig
zu fahren, damit der Motor stets im glinstigen Drehzahlbereich lauft. Denken Sie daran,
wihrend der ersten 2000 km nicht Vollgas zu fahren, auch nicht in den unteren Géangen
und bei Gebirgsfahrten.

Anstrengende Bergfahrt kann zu einer starken Erhitzung des Motors und einer Erho-
hung der Kiihimitteltemperatur fiihren. Sollten Sie wahrend oder nach einer derartigen
Bergfahrt eine Rast einlegen, so stellen Sie dabei den Motor nicht sofort ab, sondern
lassen Sie ihn noch einige Zeit im Leerlauf weiterlaufen. Auf diese Weise vermeiden
Sie ein durch die entstehende Stauwédrme des Motors verursachtes Kochen des Kihl-
mittels oder Stérungen anderer Art.

Bei Wagen mit Schaltgetriebe konnen Sie wegen des geringen Kupplungspedaldruckes
bei einem kurzen Halten an Bahniibergéngen, Verkehrsampeln usw. bereits den Anfahr-
gang einlegen, ohne daB lhnen der FuB in Auskuppelstellung ermidet. Benutzen Sie
das Kupplungspedal aber nicht wahrend der Fahrt als FuBstitze, da Sie sonst mit
hohem KupplungsverschleiB rechnen missen.



FAHREN MIT
AUTOMATISCHEM GETRIEBE

Nach dem Anlassen des Motors in der
Stellung ,,P“ oder ,N“ brauchen Sie zur
Vorwiértsfahrt unter normalen Verhilt-
nissen nur die Fahrstufe ,D“ einzulegen,
die Hand- bzw. FuBbremse zu lsen und
das Gaspedal zu betitigen. Das vollauto-
matische Getriebe kann in der Fahrstufe
»D* unter nahezu allen Belastungszustin-
den gefahren werden und fiithrt nun in
dieser Fahrstufenstellung ,D“ selbsttitig
alle Funktionen entsprechend den vor-
liegenden Fahrbedingungen aus.

Automatisches Getriebe

Die Fahrstufe ,D“ ist fiir normale Vorwartsfahrt von 0 bis Héchstgeschwindigkeit ge-
eignet. Der Wagen fahrt im ersten Gang an und schaltet je nach Fahrgeschwindigkeit
und Gaspedalstellung frither oder spéter tiber den zweiten in den dritten Gang um. Bei
sanftem, gleichméaBigem Niedertreten des Gaspedals erfolgt das Umschalten in die
kraftstoffsparenden hoheren Génge frither als bei briiskem Niedertreten des Pedals.
Trotz Automatik kénnen Sie also die Arbeitsweise des automatischen Getriebes und
den Kraftstoffverbrauch durch die Gaspedalstellung beeinflussen. Ebenso automatisch
und in Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit und der Gaspedalstellung erfolgt das
Zuriickschalten in den zweiten oder ersten Gang.

Selbstversténdlich kénnen Sie wahrend der Fahrt die Wéhlhebelstellungen fiir Vorwarts-
fahrt wechseln, sofern fiir die Fahrstufe die Geschwindigkeit nicht zu hoch ist.
Ein Wechsel der Wihlhebelstellung ist aber nur ganz selten und nur in Ausnahme-
situationen, d. h. unter besonderen Fahrbedingungen erforderlich. Ein Wihlen der
Fahrstufen ,,2“ und ,1“ ist nur dann angebracht, wenn Sie ganz bewuBt ein Hoch-
schalten der Getriebe-Automatic in den 3. bzw. 2. Gang vermeiden wollen. Vergessen
Sie aber nicht, danach den Wi#hlhebel wieder auf ,,D* zu stellen.

In der Fahrstufe ,,2 fahrt der Wagen im ersten Gang an und schaltet je nach Fahrge-
schwindigkeit und Gaspedalstellung frilher oder spéter in den zweiten Gang um. Ein
Umschalten in den dritten Gang erfolgt dagegen nicht, weshalb die Fahrstufe ,2“ be-
sonders flir Gebirgsfahrten mit langen Steigungen und Geféllstrecken geeignet ist.
Achten Sie darauf, daB Sie die fir die Fahrstufe ,2“ zuldssige Geschwindigkeit von
110 km/h nicht (iberschreiten.

Die Fahrstufe ,,1“ ist fiir schwere Fahrbedingungen, wie starke Steigungen und steiles
Gefélle vorgesehen. Das Getriebe schaltet dabei nicht {iber den ersten Gang hinaus.
Achten Sie darauf, daB Sie die fiir ,1“ zuldssige Geschwindigkeit von 70 km/h nicht
lberschreiten.

Bei Gebirgsfahrten empfehlen wir Ihnen, die Fahrstufe ,D* weitgehend zu meiden und
vorzugsweise in ,2“ sowie, falls es die Fahrsituation erfordert, in ,1 zu fahren. Legen
Sie bei Bergabfahrt rechtzeitig ,1“ ein, um die Motorbremswirkung in vollem Umfang
ausnutzen zu kénnen. Das gilt vor allem bei Anhédngerbetrieb. In diesem Zusammen-
hang weisen wir auf das Kapitel ,Unterstiitzung der Bremswirkung durch den Motor*
auf der folgenden Seite hin, das wir lhrer besonderen Aufmerksamkeit empfehlen.
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Automatisches Getriebe

FAHREN MIT
AUTOMATISCHEM GETRIEBE

40

Kickdown. In bestimmten Geschwindigkeitsbereichen des 2. und 3. Ganges l4Bt sich
beim Durchtreten des Gaspedals ein automatisches Zuriickschalten des Getriebes in
einen niedrigeren Gang erzwingen, um das bei héherer Ubersetzung bessere Beschleu-
nigungsvermdgen des Wagens auszunutzen, z. B. zum Uberholen. In der folgenden
Tabelle sind in Abhéngigkeit von der eingelegten Wéahlhebelstellung die Geschwindig-
keiten angegeben, unterhalb deren ein erzwungenes Zuriickschalten durch Kickdown
maoglich ist.

Erzwungenes Zurlickschalten durch Kickdown vom
3. zum 2. Gang in ,D*“ 2. zum 1. Gang in ,D* 2. zum 1. Gang in ,2“

unter 95—105 km/h unter 50—60 km/h unter 50—60 km/h

Bremsunterstiitzung durch den Motor. Bei Schubfahrt (ohne Gas) erfolgt eine Brems-
unterstitzung durch den Motor, die von der eingelegten Fahrstufe bzw. vom Gang
abhéngig ist. In den Fahrstufen ,D“ und ,2“ ist diese Bremsunterstltzung nur so
lange gegeben, wie das Getriebe nicht in den 1. Gang zuriickschaltet. Legen Sie des-
halb bei steiler Bergabfahrt noch oberhalb 30 km/h, jedoch nicht oberhalb der fiir
»1" zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, direkt die Fahrstufe ,1“ ein, die eine hohe
Bremsunterstlitzung durch den Motor mit sich bringt.

Sollte aus irgendeinem Grund der Motor einmal ausfallen, so weisen wir mit Nachdruck
darauf hin, daB bei Bergabfahrt trotz eingelegter Fahrstufe unterhalb einer bestimmten
Geschwindigkeit der KraftschluB zwischen Motor und Hinterachse unterbrochen wird,
so daB keine Motorbremswirkung mehr gegeben ist. Im direkten Gang liegt diese
kritische Geschwindigkeit bereits bei 50 bis 60 km/h, bei hherer Ubersetzung ent-
sprechend darunter. Achten Sie auBerdem darauf, daB bei stehendem Motor nach ein
bis zwei Bremsungen der Motorunterdruck abgebaut ist, so daB der Bremskraftver-
starker unwirksam wird und zum Bremsen ein hoher Pedaldruck erforderlich ist. Ver-
meiden Sie deshalb nach Moglichkeit Bergabfahrten bei stehendem Motor, insbe-
sondere auf steilen, kurvenreichen Bergstrecken.



WERTVOLLE HINWEISE FUR
DAS FAHREN MIT
AUTOMATISCHEM GETRIEBE

Automatisches Getriebe

Kriechneigung. Denken Sie daran, nach dem Anlassen des Motors bzw. vor dem Ein-
legen einer Fahrstellung die Handbremse anzuziehen — dabei leuchtet die Handbrems-
Kontrolleuchte auf — bzw. aufs Bremspedal zu treten, da sonst der Wagen eventuell
bereits bei Leerlaufdrehzahl zu ,kriechen* beginnt. Diese Sicherung gegen ungewolltes
Anfahren ist besonders dann wichtig, wenn durch die in Funktion gesetzte Startauto-
matik die Leerlaufdrehzahl erhoht ist. Losen Sie aber die Bremse wieder vor dem
Anfahren!

Zum Anhalten brauchen Sie lediglich den FuB vom Gaspedal zu nehmen und zu
bremsen, wéhrend die gerade eingelegte Wahlhebelstellung auch beim Halten mit
laufendem Motor beibehalten werden kann. Ziehen Sie beim Halten unbedingt die
Handbremse an, besonders an Steigungen, und versuchen Sie nicht, den Wagen bei
eingelegter Fahrstufe durch Erhdhen der Motordrehzahl in Ruhestellung zu halten.
Beim Verlassen des Wagens sollten Sie nicht nur die Handbremse anziehen, sondern
auch die Wahlhebelstellung ,P*“ einlegen, damit die Hinterrédder blockiert sind.

Zum ,Herausschaukeln® eines in Sand, Schlamm, Schnee oder in einer Mulde festge-
fahrenen Wagens empfehlen wir lhnen, bei leichtem Gasgeben den Wahlhebel ab-
wechselnd zwischen ,D“ und ,R" hin- und herzuschieben.

Fir genaues Mandvrieren bei Vorwarts- und Rickwartsfahrt, z. B. in Parkliicken, Gara-
geneinfahrten usw., empfiehlt es sich, Gas- und Bremspedal gleichzeitig zu bedienen.
Wahrend durch Gasgeben der Motor eine fiir das Mandvrieren ausreichend hohe Dreh-
zahl und Zugkraft erhélt, konnen Sie durch gleichzeitiges leichtes Bremsen die Fahr-
geschwindigkeit genau regulieren. Lassen Sie dabei den Motor aber nicht zu hoch
drehen, um das Getriebe nicht iiberméaBig zu erhitzen.

41



Abgase, Keilriemen

ABGASE
KEILRIEMEN

Abgaskontrollierter Motor. Ihr Fahrzeug
besitzt einen ,abgaskontrollierten Motor*,
d. h. der Anteil an schadlichen Stoffen im
Abgas wie Kohlenmonoxyd (CO) und Koh-
lenwasserstoffen (CH) ist auf ein Mindest-
maB reduziert — StVZO §47 Anlage XIV.
Diese Forderung wird werkseitig durch
konstruktive und fertigungstechnische MaB-
nahmen erfiillt und betrifft vornehmlich
die Vergaser- und Ziindanlage.

Im Interesse eines geringen Kohlenmon-
oxydgehaltes der Abgase muB dem Motor
tiber den gesamten Drehzahlbereich ein
sehr genau dosiertes Kraftstoff-Luftge-
misch zugefiihrt werden.
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Um den Anteil an Kohlenwasserstoffen im
Abgas auf ein MindestmaB zu reduzieren,
ist im unteren Drehzahlbereich der Ziind-
zeitpunkt zuriickgelegt. Beide MaBnahmen
sind Voraussetzungen fiir eine optimale
Verbrennung des Kraftstoff-Luftgemisches.
Durch die Zuriickverlegung des Ziindzeit-
punktes ergibt sich begrenzt auf einen
kleinen Bereich bei niedriger Motordreh-
zahl ein geringfiigiger Kraftstoff-Mehrver-
brauch.

Denken Sie bitte daran, daB von der ge-
nauen Einstellung, vor allem des Motor-
leerlaufes, die Zusammensetzung der Ab-
gase und der Anteil an giftigen Schad-
stoffen — in erster Linie Kohlenmonoxyd
— bestimmt wird. Je exakter diese Einstel-
lung ist, desto geringer ist der CO-Gehalt.
Uberlassen Sie deshalb bitte alle diesbe-
ziiglichen Priif- und Einstellarbeiten aus-
schlieBlich Ihrer Opel-Dienststelle, die ge-
eignete Gerate hierzu besitzt und dber
das im Herstellerwerk entsprechend ge-
schulte Personal verfligt. Sie leisten damit
einen wichtigen Beitrag zur Reinerhaltung
der Luft sowie zur Einhaltung der gesetz-
lichen Vorschriften bezliglich der Abgas-
entgiftung.

Die Einstellung von Vergaser und Ziind-
anlage gehort auch zum Programm der
Opel-Inspektion. Lassen Sie deshalb re-
gelmaBig zu den im Kundendienst-Scheck-
heft vorgeschriebenen Intervallen eine
Opel-Inspektion durchfiihren.

Motorzwangsentliiftung. Die Abgase des
Kurbelgehduses werden in das Ansaug-
system des Motors geleitet und verbrannt.
Diese Zwangsentliiftung verhindert eine
Luftverunreinigung durch ins Freie aus-
tretende Gase aus dem Kurbelgehéuse.
Die Wirksamkeit der Kurbelgehduseentlif-
tung ist von der Sauberkeit und Dichtheit
des Systems abhangig, flir das wir im
Rahmen des Wartungsdienstes eine regel-
maBige Reinigung vorschreiben.

Keilriemen. Guter Zustand und richtige
Spannung des Keilriemens sind Voraus-
setzung fur eine gute Kiihlung des Motors
und eine ausreichende Lichtmaschinen-
leistung. Kontrollieren Sie deshalb von
Zeit zu Zeit selbst den Zustand des Keil-
riemens. Sollte sich einmal die seltene
Situation ergeben, in der Sie den Keil-
riemen ersetzen mussen, so ist zu beach-
ten, daB sich der Keilriemen bei richtiger
Spannung nur noch geringfliigig mit dem
Daumen durchdriicken 1a8t. Zum Einstel-
len der Keilriemenspannung ist die Licht-
maschine nach Loésen der Befestigungs-
schrauben zu schwenken. Suchen sie da-
nach zur Kontrolle baldmdglichst eine
Opel-Dienststelle auf.



Richtig temperierte Ansaugluft

RICHTIG TEMPERIERTE Durch eine Klappe im Schnorchel des Luftfilters beim 25 S-Motor ist die Mdglichkeit
ANSAUGLUFT gegeben, die vom Motor angesaugte Luft iiber zwei verschiedene Wege in den Luft-
filter zu leiten. Damit kann — je nach Klappenstellung — unterschiedlich temperierte

Luft angesaugt und der Gemischbildung zugefiihrt werden. In der warmen Jahreszeit
muB der Klappenhebel auf die am Schnorchel vorhandene Bezeichnung ,SOMMER"
zeigen; damit wird Luft der jeweiligen AuBentemperatur angesaugt. Stellen Sie in der
kalten Jahreszeit den Klappenhebel um auf die Bezeichnung ,WINTER“; damit wird
vom Auspuffkrimmer vorgewédrmte Luft angesaugt. Wir empfehlen die entsprechende
Umstellung des Klappenhebels jeweils ab einer AuBentemperatur von etwa plus 10° C
vorzunehmen. Achten Sie darauf, daB der Klappenhebel stets in einer der beiden
Endstellungen ,SOMMER* oder ,WINTER" eingerastet ist. Zwischenstellungen kénnen
im Fahrbetrieb Gerdusche verursachen und zum Ausschlagen der Hebellagerung fiihren.

Sommerstellung Winterstellung
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Kraftstoff

KRAFTSTOFF

Vorsicht beim Umgang mit Kraftstoff!

Benzin ist brennbar und explosiv. Vermei-
den Sie deshalb beim Umgang mit Kraft-
stoff oder auch nur in der N&he davon
offenes Feuer. Nicht rauchen! Das gilt
auch dort, wo sich Benzin nur durch
seinen charakteristischen Geruch bemerk-
bar macht. Tritt im Fahrzeug selbst Ben-
zingeruch auf, so ist unmittelbar die Ur-
sache zu ermitteln und Abhilfe zu schaffen.
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Der Kraftstoffverbrauch wird vom spezi-
fischen Verbrauch des Motors, von der
Fahrweise und von den Fahrbedingungen
bestimmt. Ausgeglichenes Fahren bei mitt-
lerer Geschwindigkeit beglinstigt den Ver-
brauch, dagegen wirken sich lbertriebe-
nes Ausnutzen der Héchstgeschwindigkeit,
des Beschleunigungsvermégens sowie der
Bremsen erhéhend aus, besonders bei
Wagen mit automatischem Getriebe durch
iberméBigen Gebrauch der Kickdown-
Riickschaltung. Auch unnétig langsames
Fahren in den unteren Géngen fiihrt
wegen der relativ hohen Motordrehzahl,
bezogen auf die zurlickgelegte Fahr-
strecke, zu hohem Kraftstoffverbrauch.

Legen Sie deshalb die unteren Génge
stets nur dann ein, wenn der Motor im

direkten Gang durch zu niedere Drehzahl
gequalt wird. Geschickte und verniinftige
Fahrweise helfen, Kraftstoff zu sparen.

Abgesehen von der Fahrweise ist der
Kraftstoffverbrauch in hohem MaBe von
Zustand und Einstellung des Motors, des
Vergasers und der Ziindung abhangig. Die
regelméBige Durchfiihrung der Wartungs-
arbeiten ist deshalb die erste Vorausset-
zung fiir einen wirtschaftlichen Fahrbe-
trieb.

Hinweise zur Kraftstoffqualitat finden Sie
auf Seite 53.

Der Kraftstoffeinfiillstutzen befindet sich
an der rechten Wagenseite in Hohe des
Hinterrades und ist mit einem Renkver-
schluB versehen.




MOTOROLSTAND

Es ist technisch bedingt, daB jeder Motor
Ol verbraucht. Kontrollieren Sie deshalb
alle 500 km, insbesondere vor Antritt einer
groBeren Fahrt, den Motorélstand. Die
Prifung muB bei stehendem Motor er-
folgen. Ging der Priifung eine Fahrt
voraus, so ist im Interesse einer genauen
Messung zwischen Fahrt und Priifung eine
geringe Wartezeit einzulegen, damit das
im Umlauf befindliche Ol zur Olwanne zu-
rickflieBen kann.

Stecken Sie zur Kontrolle des Olstandes
den abgewischten OlmeBstab bis zum An-
schlag in die daflir vorgesehene Offnung
im Kurbelgehause. Ein Nachflillen ist spa-
testens dann erforderlich, wenn der Ol-
stand bis zur Nachfiillmarke abgesunken
ist.

Motordlstand

Achten Sie darauf, daB der Olstand die
obere Marke am MeBstab nicht tiberschrei-
tet, um nachteilige Folgen, wie zusatz-
lichen Olverbrauch, Verdlen der Ziind-
kerzen und libermé&Bige Bildung von OI-
kohle, zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Nachfiillen moglichst
die gleiche Olmarke, die beim vorange-
gangenen Olwechsel in den Motor einge-
fullt wurde.

Eine Stabilisierung des Olverbrauchs stellt
sich erst nach einigen tausend Kilometern
Fahrstrecke ein, so daB erst von da an
von einem normalen Verbrauch gespro-
chen werden kann.

Néheres Uber die zu verwendenden Motor-

o6le und den Motordlwechsel finden sie
auf den Seiten 53 bis 55.
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Kiihler, Hiltskraftlenkung, automatisches Getriebe

KUHLER
HILFSKRAFTLENKUNG
AUTOMATISCHES GETRIEBE

Kiihimittel. Die Kiihlanlage enthélt eine
korrosionverhiitende Kiihlerdauerfillung,
die auf Glykolbasis aufgebaut ist und
einen Gefrierschutz bis —30° C bietet.
Diese Dauerfiillung braucht nicht gewech-
selt zu werden. Sie bietet neben Gefrier-
schutz auch einen hervorragenden Korro-
sionsschutz und sollte deshalb auch im
Sommer nicht durch reines Wasser ersetzt
werden. Wir empfehlen lhnen, bei Be-
darf Opel-Kiihlerfrostschutz, Ersatzteil-Nr.
1940680, zu verwenden, den Sie bei lhrer
Opel-Dienststelle erhalten.

Der KihlImittelspiegel soll bei kaltem
Kiihlsystem ca. 8 cm unter Oberkante
Kihlereinfiillstutzen und im Ausgleichbe-
hélter etwas Uber der Markierung , KALT"
stehen. Bei stark erhitztem Motor stréomt
KithImittel in den Ausgleichbehélter und
wird bei Erkalten des Motors ins Kiihl-
system zurlickgesaugt. Da bei dem ge-
schlossenen Kihlsystem kaum Verluste
auftreten, brauchen Sie nur selten Wasser
nachzufiillen — das aber sollte sauber
und kalkarm sein. Offnen Sie wegen der
Gefahr von Hautverbrilhungen den Renk-
verschluB méglichst nicht bei heiBem
Kiihlsystem, und fiillen Sie kaltes Wasser
nur bei kaltem Kiihlsystem nach, um Mo-
torschaden zu vermeiden. Drehen Sie
beim SchlieBen den RenkverschluB bis
zum Anschlag fest. Naheres iiber Ge-
frierschutz und Frostschutzlosung siehe
Seite 51.

Olstand in der Hilfskraftlenkung. In Ab-
stdnden von ca. 5000 km ist der Olstand
in der Pumpe der Hilfskraftlenkung zu
priifen. Ein mit dem VerschluBdeckel ver:
bundener OlmeBstab weist Strichmarken
mit den Bezeichnungen ,,ADD*® flir Nach-
fiillen und ,FULL" flir Voll auf. Bei be:
triebswarmem Motor soll der Olstand bis

zur Marke ,FULL" reichen; bei kaltem
Motor darf der Olstand nicht unter die
Marke ,ADD" absinken. Die Olstandskon-
trolle muB bei stehendem Motor erfolgen
Naheres lber die zu verwendenden Ole
finden Sie auf Seite 54.

Olstand im automatischen Getriebe. Beim
automatischen Getriebe ist fir richtige
Funktion, Leistungsféhigkeit und Lebens-
dauer die Einhaltung des vorschriftsméaBi-
gen Olstandes duBerst wichtig. Priifen Sie
deshalb den Olstand im automatischen
Getriebe in gleichen Intervallen wie den
Motorélstand. Der OlmeBstab weist zur
Olstandskontrolle Strichmarken mit den
Bezeichnungen ,,ADD* fiir Nachfiillen und
LF“ fur Voll auf. Die Prifung muB bei
laufendem, betriebswarmem Motor in
Wiéhlhebelstellung ,,P* oder ,N*“ erfolgen.
Fiillen Sie nur dann Ol nach, wenn der
Olstand die Nachflillmarke erreicht hat.
Vermeiden Sie dabei aber, daB die obere
Strichmarke (berschritten wird. Achten Sie
bei der Priifung und beim Nachfiillen auf
groBte Sauberkeit, da in das Getriebe ge-
ratende Schmutzteilchen zu erheblichen
Funktionsstérungen fiihren kénnen.

Naheres lber die zu verwendenden Ole
finden Sie auf Seite 54.
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BATTERIE
BREMSFLUSSIGKEIT

Achtung! Beim Schnelladen der Batterie
ist diese unbedingt vom Bordnetz zu
trennen, um Schaden an der Drehstrom-
lichtmaschine zu vermeiden. Dagegen darf
bei laufendem Motor zum Schutz der
Drehstromlichtmaschine niemals die Bat-
terie abgeklemmt werden.

Batteriesdurestand: Der Saurestand soll je
nach Batterie mit der Markierung oder
dem Boden des eingesetzten Kafigs ab-
schlieBen bzw. 10 bis 15 mm {ber Blei-
plattenoberkannte stehen. Bei Verdun-
stungsverlust darf nur destilliertes Wasser
nachgefiillt werden. Reinigen Sie bei die-
ser Gelegenheit die Zellendeckel, und
fetten Sie blanke Metallteile ein. Lassen
Sie gegebenenfalls auch den Ladezustand
bei einer Opel-Dienststelle priifen, insbe-
sondere vor Beginn der kalten Jahreszeit.

Vorsicht vor Batteriegasen!

Bei Batteriesdure entsteht durch chemi-
sche Umwandlung hochexplosives Wasser-
stoffgas. Vermeiden Sie deshalb offenes
Feuer, und rauchen Sie nicht. Lassen Sie
die Séure auch nicht auf Haut, Kleider und

Batterie, Bremsfliissigkeit

sonstige Gewebe sowie auf die Wagen-
lackierung gelangen. Zum Schutz der
Augen sollte bei Arbeiten an der Batterie
eine Brille getragen werden.

Bremsfliissigkeitsstand. Der Bremsfliissig-
keitsstand darf in beiden Behéltern die
Marke ,MAX" nicht (ber- und die Marke

+MIN® nicht unterschreiten. Verwenden
Sie zum Nachfiillen nur hochsiedende
Opel-Bremsfliissigkeit der Katalog-Nr.

1942400 (GM-4653 Type 550). Blasen Sie
nach dem Abschrauben der VerschluB-
kappe das Entllftungsloch in der Kappe
durch, und fiillen Sie bis ,MAX“ nach.
Vorsicht — Bremsflissigkeit greift die Wa-
genlackierung an. VerschluBkappe wieder
fest aufschrauben.
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Abschleppen

ABSCHLEPPEN

Grundsatzlich gilt fir jede Art Abschleppen
und Abgeschiepptwerden: langsam und
ruckfrei anfahren und alle ruckartigen Fahr-
bewegungen vermeiden. Das geschieht
nicht nur im Interesse allgemeiner Sicher-
heit, sondern ist auch dem Abschleppseil
und der Befestigung am Fahrzeug dienlich.
Solite Ihr Wagen aus irgendeinem Grund
einmal abgeschleppt werden miissen, so
bringen Sie das Abschleppseil an der
Ose am Vorderachskorper an.

Bei Wagen mit automatischem Getriebe
ist beim Abschleppen der Wahlhebel auf
LN“ zu stellen und innerhalb einer Ab-
schleppstrecke von ca. 50 km eine Ge-

Achten Sie bitte darauf, daB nach dem Ab-
stellen des Motors nur noch fiir ca. ein
bis zwei Bremsungen Bremskraftunter-
stiitzung durch den Motorunterdruck er-
folgt und danach ein hoherer Pedaldruck
zum Bremsen erforderlich ist.
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schwindigkeit von 50 km/h nicht zu lber-
schreiten. Bei defektem Getriebe oder bei
einer Abschleppgeschwindigkeit von mehr
als 50 km/h sowie bei einer Abschlepp-
strecke von mehr als 50 km ist der Wagen
entweder mit von der Hinterachse geloster
Gelenkwelle oder mit hochgehobener Hin-
terachse abzuschleppen. Im letztgenann-
ten Fall muB das Lenkrad in Geradeaus-
stellung der Vorderrader fixiert werden.

SchlieBen Sie, solange Ihr Fahrzeug ab-
geschleppt wird, die Luftzufuhr Gber Hei-
zung und Frischluftdiisen, damit die Ab-
gase des ziehenden Fahrzeuges nicht in
den Wageninnenraum gelangen kénnen.
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Legen Sie bei einem eventuellen Ab-
schleppen Ihres Wagens stets Wert darauf,
daB er zur nachstgelegenen Opel-Dienst-
stelle gebracht wird, da diese lhnen flr
eine schnelle und fachgerechte Instand-
setzung garantiert.

Zur Hilfeleistung fiir ein anderes Fahr-
zeug ist das Abschleppseil an der linken
oder rechten hinteren Abschlepptse am
Wagenunterbau zu befestigen. Sollten Sie
ein Abschleppseil verwenden, dessen Ver-
schluB nicht durch die Abschleppdse am
Fahrzeug hindurchgesteckt werden kann,
so verfahren Sie wie folgt: Seilende zu
einer Schlaufe abknicken, Schlaufe durch
die Abschlepptse ziehen und am Ver-
schluB befestigen.




ANHANGERBETRIEB

STILLEGUNG DES
FAHRZEUGES

Anhangerbetrieb, Stillegung

Anhéngerbetrieb. Selbstverstandlich ist der Commodore auch fiir Anhéngerbetrieb ge-
eignet. Denken Sie aber daran, daB Fahrkomfort, Fahrsicherheit und wirtschaftliche
Fahrweise sehr davon abhédngen, ob die technische Ausfiihrung des Anhingers den
Verkehrsvorschriften entspricht, der Anhénger nicht iiberladen wird und die fiir An-
hangerbetrieb geltenden Bestimmungen beachtet werden. Eine wichtige Voraussetzung
fur sicheren Anhéangerbetrieb ist eine den Vorschriften entsprechende Anhangerzug-
vorrichtung. Ubertragen Sie die Anbringung dieser Zugvorrichtung nur lhrer Opel-
Dienststelle.

Beachten Sie im Fahrbetrieb die gesetzlich zuldssige Héchstgeschwindigkeit, und
achten Sie stets auf ausreichenden Kurvenradius. Vermeiden Sie auch plotzliche
Lenkungseinschlage und zu heftiges Bremsen. Bei Gebirgsfahrten ist rechtzeitig zu-
rlickzuschalten bzw. bei Wagen mit automatischem Getriebe méglichst in der Wah!-
hebelstellung ,2“ oder, falls erforderlich, in , 1% zu fahren.

Die zuldssige Anhéngelast, die im Kraftfahrzeugbrief eingetragen ist, hat fiir Stei-
gungen bis zu max. 16% Giiltigkeit. Eine Erhdhung der Anhéngelast fir entsprechend
geringere Steigungen von 14% oder 12% ist méglich. Bei Inanspruchnahme der er-
héhten Anhéngelast ist der betreffende Wert im Kraftfahrzeugbrief durch den TUV bei
Abnahme der Zugvorrichtung einzutragen. Néheres (iber die zuldssigen Anhédngelasten

finden Sie auf Seite 85.

Léngere Stillegung des Fahrzeuges. Sollten Sie beabsichtigen, Ihr Fahrzeug fiir langere
Zeit auBer Betrieb zu setzen, so sind zum Schutz des Fahrzeuges und der Aggregate
einige MaBnahmen erforderlich. Wir empfehlen |hnen, sich diesbeziiglich mit Ihrer
Opel-Dienststelle in Verbindung zu setzen, die lhnen Auskunft liber die erforderlichen
Vorbereitungen zur Stillegung lhres Wagens geben kann.
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Winterbetrieb

WINTERBETRIEB
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Der Winterbetrieb erfordert im Hinblick auf die Zuverldssigkeit lhres Wagens und die
Sicherheit fiir Sie, Ihre Mitfahrer und alle {ibrigen Verkehrsteilnehmer einige MaBnah-
men, um den Wagen auch wéahrend der kalten Jahreszeit betriebsbereit und verkehrs-
sicher zu erhalten. Dazu zahlt vor allem, daB Sie regelmaBig die Wartungsarbeiten
nach den im Kundendienst-Scheckheft angegebenen Programmen durchfiihren lassen.
Auf den Seiten 4 und 5 dieser Betriebsanleitung finden Sie auBerdem eine Reihe
wichtiger Hinweise zum Thema Sicherheit, deren Beachtung wir lhnen besonders im
Winter empfehlen. Im folgenden geben wir lhnen noch eine Reihe weiterer Hinweise,
die der Erhaltung der standigen Betriebsbereitschaft wéhrend der kalten Jahreszeit
dienen.

Winterpflege. Auftausalze als Streugut machen im Winter einen ausreichenden Korro-
sionsschutz des Wagenunterbaues erforderlich. Da der werkseitig aufgebrachte Unter-
bodenschutz nach einiger Zeit durch &duBere Einfliisse an Wirksamkeit verloren haben
kann, empfehlen wir lhnen dringend eine Erneuerung fiir den Winter. Wenden Sie sich
bitte an Ihre Opel-Dienststelle, die Ihnen die geeigneten Mittel hierflir nennen bzw.
den Korrosionsschutz auftragen kann.

Auch Chrom- und Eloxalteile sind im Winter gefdhrdet, wiederum besonders durch
Streusalz. Wir empfehlen Ihnen deshalb vor Winterbeginn eine Behandlung mit der
farblosen Opel-Chromschutzfolie, Katalog-Nr. 1758924. Die Chromschutzfolie wird mit
einem Pinsel aufgetragen und darf nicht mit der Fahrzeuglackierung in Verbindung
kommen. Zur spateren Entfernung wird die Schutzfolie mit warmem Wasser erwarmt
und dann von der Chromflache abgezogen. Zum Schutz des Karosserielackes wahrend
der Wintermonate raten wir Ihnen zu einer intensiven Behandlung mit Opel-Autowachs,
Katalog-Nr. 1758984, oder Opel-Spriihwachs, Katalog-Nr. 1758986.

Ein besonderes Argernis im Winter bereiten beschlagene oder vereiste Scheiben. Als
wirksames Gegenmittel empfehlen wir Thnen Opel-Anti-Beschlag- und Entfroster-Spray.
Katalog-Nr. 1758260. Priifen Sie in diesem Zusammenhang auch die Scheibenwischer
auf ihren Zustand und ersetzen Sie verhértete, rissige oder anderweitig unbrauchbar
gewordene Wischerblatter.



WINTERBETRIEB

Gefrierschutz tiir Scheibenwaschanlage und Kihler

Frostsichere Scheibenwaschanlage. Um
die Scheibenwaschanlage im Winter frost-
sicher und funktionsfahig zu erhalten, ist
dem Wasser im Vorratsbehalter ein Frost-
schutzmittel beizumischen. Wir empfehlen
lhnen, dazu Opel-Reinigungs- und Frost-
schutzmittel, Katalog-Nr. 1758263, zu ver-
wenden, das Sie bei jeder Opel-Dienst-
stelle erhalten. Richten Sie sich dabei je
nach gewlinschtem Gefrierschutz nach
der folgenden Tabelle, die Ilhnen das Mi-
schungsverhéltnis Opel-Reinigungs- und
Frostschutzmittel zu Wasser angibt.
Mischungsverhéltnis Opel-

Reinigungs- und Frostschutz-
mittel zu Wasser

Gefrierschutz
bis

- §°C 1,510
- 8°C Ty b
-13°C ;]
- 18° C 3 a2

Gefrierschutz fiir das Kiihimittel. Die Kiih-
lerdauerfillung muB vor Winterbeginn auf
ihren Gefrierschutz ausgespindelt werden.
Dieser Gefrierschutz sollte bis etwa —30° C
reichen. Wenn notwendig, ist Frostschutz-
mittel auf Glykolbasis (GM-1899 M) zu er-
ganzen. Wir empfehlen |hnen, Opel-Kiih-
lerfrostschutz, Katalog-Nr. 1940680, zu ver-
wenden, den Sie bei lhrer Opel-Dienst-
stelle erhalten. Neben Gefrierschutz bietet
dieses Mittel einen hervorragenden Kor-
rosionsschutz fir das gesamte Kiihl- und
Heizungssystem und sollte deshalb auch
im Sommer in der Anlage belassen wer-
den.

Bei KihImittelverlust im Winter ist nach
dem Auffiillen von Wasser erneut auszu-
spindeln und evtl. Frostschutzmittel beizu-
mischen.
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Winterbetrieb

WINTERBETRIEB

Motordl. Fiir den Fahrbetrieb bei langer
anhaltenden Temperaturen unter —10° C
empfehlen wir lhnen, fiir den 25 S-Motor
legiertes Einbereichsdl der Viskositats-
klasse SAE 10 oder Mehrbereichsél zu
verwenden. Fir den Motor 25 H ist im
Winter ausschlieBlich Mehrbereichsdl ge-
eignet. Im iibrigen kann Mehrbereichsél —
unabhangig vom Motor — fiir Sommer-
und Winterbetrieb gleichermaBen verwen-
det werden. Durch ein flir den Winterbe-
trieb geeignetes Motorél wird das An-
lassen des stark durchgekiihlten Motors
erleichtert und gleichzeitig die Gewéhr
gegeben, daB samtliche Lagerstellen eher
mit Ol versorgt werden. Néheres lber die
zu verwendenden Motoréle finden Sie auf
den Seiten 53 bis 55.
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Fahrbetrieb im Winter. Denken Sie daran, wihrend des AnlaBvorganges im Winter bei
Wagen mit Schaltgetriebe méglichst auszukuppeln, um den Getriebeleerlauf-Widerstand
auszuschalten und damit Anlasser und Batterie zu entlasten. Achten Sie besonders im
Winter auf guten Ladezustand der Batterie — lassen Sie sie unbedingt vor Winterbe-
ginn von lhrer Opel-Dienststelle iiberpriifen. Diese kann lhnen dartiber hinaus noch
eine Reihe weiterer guter Ratschldge erteilen, wie Sie lhren Wagen fiir einen sicheren
Fahrbetrieb im Winter riisten kdnnen.

Ein rasches Anwarmen des im Winter stark durchkiihlten Motors erreichen Sie durch
etwas langeres Fahren in den unteren Géangen. Vermeiden Sie aber, durch Fahren mit
hochgejagtem Motor das Anwérmen zu erzwingen, und fahren Sie bis zum Erreichen
normaler Betriebstemperatur nicht Vollgas.

Winterreifen. Auf vereisten StraBen bieten Ihnen Eisreifen mit Spikes auf allen vier
Riadern erhohte Sicherheit gegen Rutschen und Schleudern. Eisreifen dirfen Sie
auf keinen Fall nur auf den Vorder- oder nur auf den Hinterrddern aufziehen. Auch nor-
male M-S-Reifen ohne Spikes erfiillen ihren Zweck am sichersten bei Montage auf
allen vier Radern, doch geniigt unter Umstanden auch das Aufziehen auf den Hinter-
radern, sofern die Vorderrdder Reifen gleicher Bauart (Diagonal- oder Giirtelreifen)
tragen. Beachten Sie bitte beziiglich des Luftdruckes und der zuléssigen Hochstge-
schwindigkeit die Angaben des jeweiligen Reifenherstellers.

Beachten Sie auBerdem, daB |hr Fahrzeug bei Ausriistung mit Spikes-Reifen an der
Wagenriickseite durch einen vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Hinweis auf die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu kennzeichnen ist. Wir schlagen vor, den dafir
vorgesehenen Aufkleber auBen an der Rickwandscheibe in der unteren linken Ecke
anzubringen.

Schneeketten. Sollten Sie beabsichtigen, Schneeketten aufzuziehen, so verwenden Sie
bitte nur die von uns erprobten und freigegebenen feingliedrigen Ketten. Nahere Aus-
kunft erteilt Ihnen jede Opel-Dienststelle.



KRAFT- UND
SCHMIERSTOFFE

Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoffe. Zum Betrieb lhres Wagens eignen sich alle handelsiiblichen Superkraft-
stoffe mit einer Mindestoktanzahl von 98 ROZ. Kraftstoffe mit geringerer Oktanzahl
kénnen Ziindungsklopfen verursachen.

Da die Klopffestigkeit der Kraftstoffe nicht immer und nicht {iberall gleich ist, kann
trotz Verwendung des vorgeschriebenen Kraftstoffes gelegentlich ein Ziindungsklopfen
auftreten, insbesondere bei haufigem Kurzstreckenverkehr. Sollten hierfiir lediglich
Verbrennungsriickstdnde verantwortlich sein, so lassen sich diese durch etwas ver-
scharftes Fahren Uber eine langere Strecke meist wieder beseitigen. Tritt das Ziin-
dungsklopfen weiterhin auf, so sollten Sie einmal einen anderen Kraftstoff verwenden.
Schafft auch das keine Abhilfe, so raten wir Ihnen dringend, eine Opel-Dienststelle
aufzusuchen, um einer maéglichen Gefdhrdung des Motors vorzubeugen.

UbermaBiges und andauerndes Klopfen ist fiir den Motor sehr schédlich und stellt
einen MiBbrauch des Motors dar, fiir den die Adam Opel Aktiengesellschaft nach den
Garantiebestimmungen fiir Neuwagen nicht verantwortlich gemacht werden kann.

Sollten Sie beabsichtigen, mit lhrem Wagen in ein Land zu fahren, in dem nur Kraft-
stoffe mit geringerer Oktanzahl erhéltlich sind, so wenden Sie sich bitte unter Angabe
der notwendigen Fahrzeugdaten an |hre Opel-Dienststelle, die lhnen Auskunft iiber die
erforderlichen MaBnahmen gibt.

Schmierstoffe. Am Fahrwerk sind keinerlei Schmierstellen vorhanden, da alle Lager-
stellen und Gelenke gekapselt und selbstschmierend sind oder aus einem Spezial-
material bestehen. Zur Schmierung von Getriebe, Lenkung und Hinterachse diirfen nur
Markenéle verwendet werden, die der Opel-Kennzeichnung (siehe Oltabelle auf der
folgenden Seite) entsprechen. Fiir den Motor sind handelsiibliche Qualitits-HD-Ole
geeignet. Achten Sie stets auf die richtige Olviskositat bzw. SAE-Klasse.

Zwecks betonter Neutralitdt allen Olherstellern gegeniiber empfehlen wir keine be-
stimmten Markendle, sondern weisen lediglich auf die geeigneten Olsorten hin. Die
Olfirmen sind voll verantwortlich dafiir, daB die von ihnen fiir Opel-Fahrzeuge ange-
botenen Olsorten die erforderliche Eignung besitzen. Ihre Opel-Dienststelle gibt Ihnen
gerne Auskunft, ob ein von lhnen gewéhites Markendl sich fiir lhr Fahrzeug eignet
bzw. unseren Vorschriften entspricht.
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Hinterachse

Erstfiillung: Spezial-Hinterachsél SAE 90
Katalog-Nr. 1942380

Nachfiillen: SAE 90 Hypoid — Opel-Kennzeichen M 12

(GM-4744 M). Zugelassene Hochstdruckschmierdle

von Opel-Dienststelle erfragen.

Hinterachse mit
Sperrdifferential

Spezial-Hinterachsol SAE 90
Katalog-Nr. 1942380.

Schaltgetriebe

Getriebed! SAE 80, Opel-Kennzeichen M 15/1
(GM-4753 M).

Automatisches
Getriebe

Handelsiibliches Spezialél fiir automatische Getriebe
mit der Bezeichnung ,Dexron und einer nachfolgen-
den Nummer B . . .“, Katalog-Nr. 1940690.

Lenkung

Lenkungsdl SAE 90 — Opel-Kennzeichen M 16
(GM-4753).

Hilfskraftlenkung

Spezialél mit der Kennzeichnung ,Typ A, AQ-ATF*,
einer nachfolgenden Nummer und dem Zusatzbuch-
staben ,A“, Opel-Kennzeichen M 23 (GM-4748 M)
oder Spezialdl ,Dexron mit einer nachfolgenden
Nummer B . . .“, Katalog-Nr. 1940690.

Sommer-Motordl

25 S-Motor: HD-Einbereichsol

SAE 20 (GM-4745 M)

25 H-Motor:

HD-Einbereichsol SAE 30 (GM-4745)

Winter-Motordl

25 S-Motor: HD-Einbereichsol SAE 10 (GM-4745 M)
25 H-Motor: Mehrbereichsol
(SE-Motordl entsprechend GM-6041 M)

Motordl fiir ganzjéhrigen
Betrieb

Alle Motoren: Mehrbereichsol
(SE-Motordl entsprechend GM-6041 M)




OLE
MOTOROLFILTERELEMENT
BREMSFLUSSIGKEIT

Ole Motorolhlterelement Bremstlissigkeit

Motordlwechsel. Der Motorélwechsel erfolgt bei 1000 km, 5000 km, dann alle weiteren
5000 km. Diese Intervalle von 5000 km gelten jedoch nur unter der Voraussetzung, daB
die Zeitspanne zwischen den einzelnen Olwechseln nicht mehr als 6 Monate betrigt.
Achten Sie bitte auf diese Abhéngigkeit des Olwechsels von den km-Intervallen einer-
seits und den Zeitabstdnden andererseits. Letzteres ist insofern wichtig, als das Motor-
6l nicht nur durch den Fahrbetrieb einem VerschleiB unterliegt, sondern auch durch
Alterung an Schmierfahigkeit verliert, so daB es nach ca. 6 Monaten keine ausrei-
chende Eignung mehr fiir die Motorschmierung besitzt. Unter besonderen Einsatzbe-
dingungen, z. B. sehr haufigen Fahrten auf staubigen StraBen, ist es empfehlenswert,
das Motorol in kirzeren Intervallen zu wechseln.

Motorélfilterelement. Das Olfilterelement ist bei 5000 km, dann alle 10000 km zu
wechseln, spatestens jedoch bei jedem zweiten Motordlwechsel. Ahnlich wie beim
Motorél empfiehlt sich auch beim Olfilterelement unter besonderen Einsatzbedingungen
ein haufigerer Wechsel.

Olwechsel beim automatischen Getriebe. Bei 45000 km, dann alle weiteren 40 000 km,
spétestens jedoch nach jeweils 24 Monaten, ist das Ol im automatischen Getriebe zu
wechseln. Bei erschwerten Fahrbedingungen, wie Anhénger- und Taxibetrieb oder
Gebirgsfahrten, empfiehlt es sich, das Ol bereits nach jeweils 20 000 km zu wechseln.

Schaltgetriebe und Hinterachse. Beim Schaltgetriebe und bei der Hinterachse ist kein
Olwechsel erforderlich.

Bei einer Kontrolle des Olstandes in Lenkung, Schaltgetriebe und Hinterachse ist darauf
zu achten, daB die Olfiillung bis zur Unterkante der Einfiilléffnung reicht. Eine Kontrolle
des Hinterachsélstandes hat bei unbeladenem, auf den Rédern stehenden Wagen zu
erfolgen.

Bremsfliissigkeitswechsel. Beim Commodore ist erstmals bei 25 000 km, dann alle 20 000
km die Bremsfliissigkeit zu wechseln. Dabei ist zu beachten, daB fiir den Commodore
nur hochsiedende Opel-Bremsfliissigkeit der Katalog-Nr. 1942400 (GM 4653 M Type 550)
verwendet werden darf.
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AuBere Pflege. Reinigen Sie die Karosserie nie trocken, sondern waschen Sie sie mit
klarem Wasser, um Kratzer in der Lackierung zu vermeiden. Dabei sollten die Lack-
flachen moglichst abgekiihlt sein — vermeiden Sie unbedingt direkte Sonneneinstrah-
lung. Uberspiilen Sie die Karosserie mit gut verteiltem Wasserstrahl, und waschen Sie
den Wagen von oben nach unten mit flieBendem Wasser und Schwamm oder Wasch-
biirste ab. Durch héufiges Auswaschen des Schwammes bzw. der Waschblirste werden
Staub- oder Sandkérnchen herausgesplilt. Nach einem letzten Absplilen ist der Wagen
mit einem sauberen Fensterleder abzuledern. Waschen Sie auch das Fensterleder ofter
in reinem Wasser aus.

Festgeklebte Insekten und Baumausscheidungen lassen sich mit warmem Wasser von
40 bis 50° C oder in hartnackigen Féllen mit Opel-Lackpflege und Teerentferner,
Katalog-Nr. 1758900, entfernen. Spiilen Sie danach die behandelten Fldchen gut mit
Wasser nach. Bei Abgaskondensaten und Insekten auf der Windschutzscheibe, die mit
reinem Wasser nicht zu beseitigen sind, empfehlen wir lhnen eine Reinigung mit Opel-
Reinigungs- und Frostschutzmittel, Katalog-Nr. 1758263. Achten Sie darauf, daB die
Windschutzscheibe nicht mit siliconhaltigem Polish in Beriihrung kommt, da sonst
bei Scheibenwischerbetrieb die klare Sicht stark beeintrdachtigt wird. Léngere Zeit
siliconverseuchte Scheiben lassen sich mit keinem Mittel mehr erfolgreich behandeln.
Teerflecke fressen sich schnell in die Lackierung ein und sind deshalb rechtzeitig mit
Opel-Sprithwachs, Katalog-Nr. 1758986, oder Opel-Lackpflege und. -Teerentferner,
Katalog-Nr. 1758900, zu entfernen. Verwenden Sie auf keinen Fall Polsterflecken- und
Kleiderfleckenentferner.

Ein Schampunieren des Wagens ist nur bei sehr hartnéckigen Schmutz-, Fett- und Ol-
riickstanden erforderlich. Verwenden Sie dazu eine alkalifreie Waschmittelldsung (Auto-
Shampoo), von der Lackierung und eloxierte Teile nicht angegriffen werden. An-
schlieBend ist der Wagen mit viel klarem Wasser abzuspiilen und abzuledern sowie
eine Lackkonservierung vorzunehmen. Schampunieren Sie |hren Wagen nicht zu oft,
da der Lack davon stark ausgetrocknet wird.

Etwa vierteljahrlich, bei ungiinstigen Witterungs- und Betriebsbedingungen auch friher
empfehlen wir lhnen eine Behandlung des Lackes mit Opel-Autowachs, Katalog-Nr.
1758984, oder Opel-Spriihwachs, Ersatzteil-Nr. 1758986, wodurch der Hochglanz der
Lackierung erhalten und ein wachshaltiger, wasser- und schmutzabweisender Schutz-

film erstellt wird.
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Ein Polieren mit Opel-Schnellreinigungspolish ohne Siliconzusatz, Katalog-Nr. 1758862,
ist nur dann erforderlich, wenn die Lackierung durch Witterungseinflisse infolge lang
zurlickliegender Pflege matt und unansehnlich geworden und mit festen Substanzen
behaftet ist. AnschlieBend ist jedoch eine Konservierung erforderlich, um den ab-
weisenden Schutzfilm zu erhalten. Dem gleichen Zweck wie das vorgenannte Polish
dient das Opel-Universalpolish mit Silicon, Katalog-Nr. 1758869, jedoch erlibrigt sich
dann ein anschlieBendes Konservieren, da dieses Polish gleichzeitig den abweisenden
Schutzfilm erstellt.

Metalleffekt-Lackierungen sollten zur Schonung des Lackes nicht mit schleifmittelhal-
tigen Poliermitteln bearbeitet werden.

Zur Reinigung des Kunstlederdaches (auBen) gentligt in der Regel lauwarmes Wasser
oder eine leichte, alkalifreie Waschmittellosung, die anschlieBend ein grlindliches
Nachsptlen mit viel klarem Wasser erfordert. Fir eine intensive Reinigung und Pflege
empfehlen wir Ihnen die Anwendung von Opel-Pflegemittel, Katalog-Nr. 1760020. Ver-
meiden Sie jedoch ein l(bermaBiges Reiben, was zu unerwiinschtem Glanz fiihrt. Auf
keinen Fall diirfen Insektenentferner, Sprithwachs, Polish, Benzin oder Fleckentferner
verwendet werden.

Zum Reinigen und Polieren der Chromteile empfehlen wir Opel-Chrom-Polierpaste,
Katalog-Nr. 1758923, die gleichzeitig eine konservierende Wirkung hat und nicht mit
lackierten Flachen in Berlihrung kommen darf. Im Winter eignet sich zum Schutz der
Chromteile Opel-Chromschutzfolie, Katalog-Nr. 1758924. Die Chromschutzfolie wird mit
einem Pinsel aufgetragen und darf nicht mit der Fahrzeuglackierung in Beriihrung
kommen. Zur spateren Entfernung wird die Schutzfolie mit warmem Wasser erwérmt
und dann von der Chromflache abgezogen.

Ein Abspritzen des Wagenunterbaues ist nur in groBeren Zeitabstdnden notwendig.
Werkseitig wurde auf der gesamten Wagenunterseite eine Schutzwachsschicht auf-
gebracht, die aus wachsartigen Substanzen besteht und gegen Korrosion schiitzt.
Wir empfehlen Ihnen aber, diese Schutzwachsschicht von Zeit zu Zeit zu erneuern.
Das gilt insbesondere fiir die Wintermonate, in denen die als Streugut verwendeten
Auftausalze einen ausreichenden Korrosionsschutz erforderlich machen. Die Scheiben-
bremsen an den Vorderradern sind vor der Behandlung der Wagenunterseite gut abzu-
decken, um sie vor einem Eindringen des Schutzwachses zu schiitzen.
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Lackbesch#édigungen. Grundsétzlich sollte jede Art Lackbeschddigung moglichst bald
beseitigt werden. Achten Sie auch stets auf die der Fahrbahn zugewandten Flachen, da
gerade dort das Entstehen von Rostflecken oft so lange unbemerkt bleibt, bis sich der
Rost auf die gepflegten, sichtbaren Fldchen ausbreitet.

Innere Wagenpflege. Zum Reinigen von verschmutztem Kunstleder eignen sich lauwar-
mes Wasser oder eine alkalifreie Waschmittelldsung. Perforiertes Kunstleder diirfen Sie
nur mit einem feuchten Lappen reinigen, auf keinen Fall etwa mit einem wassergetrank-
ten Schwamm. Vermeiden Sie auch alkalihaltige Waschmittel, da diese die eloxierten
Zierleisten angreifen. Ebenso diirfen kein Benzin und keine Fleckenentferner benutzt
werden, da davon die Schutzschicht des Kunstleders angegriffen wird. Bei einer Be-
handlung des Kunstleders mit Opel-Pflegemittel, Katalog-Nr. 1760040, haben Sie die
Gewahr, daB der Oberflichenglanz lange Zeit erhalten bleibt und der Bezug nicht

briichig wird.

Die Stoffpolsterung reinigen Sie am besten mit Staubsauger oder Blrste. Zum Ent-
fernen von Flecken empfehlen wir lhnen Opel-Innenreiniger, Katalog-Nr. 1758144, ein
fiir Stoff und Kunstleder gleichermaBen gut geeignetes Reinigungsmittel.

Zum Reinigen von Geweben und Teppichen im Wageninnenraum durfen Sie auf keinen
Fall Reinigungsmittel wie Aceton, Tetrachlorkohlenstoff, Lackverdinner, Lackentferner,
Nagellackentferner usw. verwenden, ebenso keine Wischeseife oder Bleichmittel. Auch
Benzin ist fiir derartige Reinigungszwecke ungeeignet.

Bei der Reinigung von heizbaren Heckscheiben ist darauf zu achten, daB die Heizleiter
nicht beschadigt werden. Verwenden Sie auf keinen Fall zur Reinigung der Scheiben-
innenseite harte Gegenstande, und vermeiden Sie auch die Anwendung aggressiver
Reinigungsmittel. Am geeignetsten ist ein weicher, nicht fasernder Lappen oder
Fensterleder unter Verwendung von Spiritus oder Alkohol.



ERSATZRAD UND
WAGENWERKZEUG

Ersatzrad und Wagenwerkzeug

Ersatzrad, Wagenheber und Wagenwerkzeug sind links im Kofferraum untergebracht.
Die untenstehende Abbildung zeigt die Anordnung des Ersatzrades und des festge-
schnallten Wagenhebers. Die Wagenheberstiitze muB vor dem Unterbringen des
Wagenhebers in die aus der Abbildung zu ersehende Lage gedreht werden. Das Er-
satzrad, Wagenheber und Wagenwerkzeug sind mit einem Gurt festgeschnallt. Durch
Hochdriicken der Schnalle wird der GurtverschluB gelost.

Vor einem Radwechsel sind folgende Vor-
bereitungen zu treffen und die |hrer
Sicherheit dienenden Hinweise unbedingt
zu beachten.

® Nach Mdéglichkeit auf ebenem, festen
Untergrund parken

® Warnblinkanlage einschalten, Hand-
bremse anziehen

® Waihlhebel in Parkstellung ,P“, bei
Schaltgetriebe Riickwértsgang einlegen —

® Réder diagonal gegenliber dem zu
wechselnden Rad blockieren

® Wagenheber nur zum Radwechsel be-
nutzen

@ Kriechen Sie nicht unter das ange-
hobene Fahrzeug

@® Starten Sie nicht den Motor, wahrend
der Wagenheber angesetzt ist




Radwechsel

RADWECHSEL

Am Wagenunterbau sind vorn und hinten
LJAufnahmen“ zum Ansetzen des Wagen-
hebers vorhanden.

. Radkappe mit Kappenheber abdriicken.

Achten Sie bitte darauf, daB Radkappe
und Radzierring nicht auf den Boden

fallen.

. Radmuttern mit Radmuttersteckschlis-

sel lockern.

. Wagenheberzapfen in die entsprechen-

de Aufnahme am Wagenunterbau schie-
ben.

. Radmuttern abschrauben.

. Rad wechseln und Radmuttern — Konus
zur Felge zeigend — handfest anziehen.

6.

Wagen ablassen.

7. Radmuttern Uber Kreuz festziehen.

. Radkappe wieder aufdriicken und aus-

gewechseltes Rad mit Werkzeug im
Kofferraum festschnallen.

Lassen Sie moglichst bald das neu mon-
tierte Rad am Wagen auswuchten, insbe-
sondere im Falle eines Vorderrades. Wir
empfehlen lhnen, auch einen ausgewech-
selten, defekten Reifen moglichst bald in-
stand setzen und auswuchten zu lassen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Denken Sie daran, bei Arbeiten an der
elektrischen Anlage das Minuskabel von
der Batterie abzuklemmen, um Kurz-
schliisse zu vermeiden. Beim Auswechseln
einer Glihlampe geniigt das Ausschalten
des betreffenden Schalters.

Sicherungen

Der Sicherungskasten ist im Wageninnenraum an der Stirnwand links neben der Lenk-
séule angeordnet. Bei einem KurzschiuB oder bei Uberlastung schmilzt die entspre-
chende Sicherung durch. Eine durchgebrannte Sicherung ist nur dann zu ersetzen, wenn
die Ursache fiir die Storung behoben worden ist. Es ist empfehlenswert, stets einige Er-
satzsicherungen (5 und 8 Ampere) im Wagen mitzufiihren.

Auf keinen Fall Sicherungen flicken. Nachstehend sind die iiber die einzelnen Siche-
rungen abgesicherten Teile der elektrischen Anlage aufgefiihrt.

1. Sicherung, 5 A:
2. Sicherung, 5 A:
3. Sicherung, 5 A:

4. Sicherung, 5A:
5. Sicherung, 8 A:
6. Sicherung, 8 A:

7. Sicherung, 5 A:

8. Sicherung, 8 A:

Rechte Standleuchte, rechtes SchluBlicht.
Linke Standleuchte, linkes SchluBlicht.

Kennzeichenleuchten, Motorraumleuchte, Instrumentenleuchten,
Zigarrenanziinder- und Ascherleuchte, Handschuhkastenleuchte,
Wahlhebelleuchte.

Innenraumleuchte, Kofferraumleuchte, Warnblinkanlage.
Scheibenwischer.

Riickfahrscheinwerfer, Zigarrenanziinder, Gebléase, Drehzahlmesser,
Starterklappenvorwarmung.

Bremsleuchten, Ladestrom-Kontrolleuchte, Kraftstoffmesser,
Oldruck-Kontrolleuchte, Kiihimittel-Fernthermometer, Blinker.

Signalhorn, Nebelscheinwerferschalter, Nebelscheinwerferrelais.



Scheinwerter

GLUOHLAMPEN AUSWECHSELN

Der Glaskolben von Halogen-Glihlampen
darf nicht mit bloBen Fingern beriihrt wer-
den, da Beriihrungsflecke bereits nach
kurzer Zeit zum Ausfall der Gliihlampen
filhren kénnen.

Versehentlich auf dem Glaskolben ent-
standene Beriihrungsflecke sind mit einem
sauberen, nicht fasernden Tuch und Alko-
hol oder Spiritus zu entfernen.

Die Bezeichnung und Leistung der einzel-
nen Glilhlampen finden Sie auf Seite 81.

4. Scheinwerfergliihlampe —

Scheinwerfer

1. Vom Motorraum aus beide hellfarbigen
Schrauben fiir die Schutzkappenbefesti-
gung abschrauben und Schutzkappe
abnehmen.

2. Steckdose mit Kabel von Lampensockel
abziehen.

3. VerschluBkappe in Richtung Reflektor
andriicken, durch Linksdrehen aus
RenkverschluB ausrasten und abneh-
men.

Hologen-

aus Reflektorgehduse

Neue Glihlampe so

Gllihlampe —
herausnehmen.

einsetzen, daB sich die Fixiernase am
Fassungsteller in die Aussparung im
Reflektor einsetzt.

Standlicht

1. Arbeiten wie Pos. 1
.Scheinwerfer*.

2. Standlichtlampe herausnehmen.

3. Neue Lampe so einsetzen, daB sich
beide Nasen am Lampensockel in die
Einpragungen der VerschluBkappe ein-
setzen.

Achtung! Verwechseln Sie nicht die hell-
farbigen Befestigungsschrauben fir die
Schutzkappe mit den schwarzen Schein-
werfereinstellschrauben.

Uberlassen Sie bitte die Scheinwerferein-
stellung — ein wichtiger Faktor fiir die
Verkehrssicherheit — ausschlieBlich Ihrer
Opel-Dienststelle, die zu diesem Zweck
iber spezielle Einstellgerate verfiigt.
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GLOHLAMPEN AUSWECHSELN

Der Glaskolben von Halogen-Gliihlampen
darf nicht mit bloBen Fingern beriihrt wer-
den, da Beriihrungsflecke bereits nach
kurzer Zeit zum Ausfall der Gliihlampen
fihren kénnen.

Versehentlich auf dem Glaskolben ent-

standene Berlihrungsflecke sind mit einem

sauberen, nicht fasernden Tuch und Alko-
hol oder Spiritus zu entfernen.

Scheinwerfer fir Fernlicht

Scheinwerfer fiir Fernlicht (Halogen-Weitstrahler)

1. Scheibenfassung mit Schraubenzieher vom Gehéuse abdriicken und aus Gehiuse
herausnehmen.

2. Federklemme ausrasten (siehe Bild) und um 180° schwenken.
3. Halogen-Glihlampe aus Fassung herausnehmen und Kabel abziehen.

Das Einsetzen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Halogen-Nebelscheinwerfer

GLOHLAMPEN AUSWECHSELN

Der Glaskolb von Halogen-Gliihlampen
darf nicht mit bloBen Fingern berlhrt wer-
den, da Beriihrungsflecke bereits nach
kurzer Zeit zum Ausfall der Gliihlampen
flihren kénnen.

Versehentlich auf dem Glaskolben ent-

standene Beriihrungsflecke sind mit einem 3.

sauberen, nicht fasernden Tuch und Alko-
hol oder Spiritus zu entfernen.

Halogen-Nebelscheinwerfer

1.

2. Haltebiigel

Kreuzschlitzschraube aus Scheinwerfer
herausschrauben und Reflektor aus
dem Gehéause herausnehmen.

flir Glihlampe ausrasten
und um 180° schwenken.

Glithlampe aus dem Lampengehéuse
herausnehmen und Kabel von der

Klemme abziehen.

Der Einbau einer neuen Glithlampe erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau. Achten Sie darauf, daB die beiden
Fixiernasen im Gluhlampenteller in den
Aussparungen in der Lampenfassung zu
liegen kommen.




GLUHLAMPEN AUSWECHSELN

NebelschluBleuchte

12

Lichtscheibe mit Reflektor vom Lam-
pengehause abschrauben — zwei Kreuz-
schlitzschrauben.

. Glihlampe leicht hineindriicken und

durch Drehen aus der Fassung aus-

rasten.

NebelschluBleuchte

Das Einsetzen einer neuen Glihlampe er-
folgt in umgekehrter Reihenfolge. Achten
Sie bitte darauf, daB die in der Lichtschei-
benfassung liegende Dichtung nicht be-
schadigt wird. Eine beschédigte Dichtung
fihrt zum Eindringen von Feuchtigkeit mit
Folgeschaden wie Korrosion usw.
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Brems-, SchluB-, Blink- und Rickfahrleuchte

GLUHLAMPEN AUSWECHSELN

Achtung! Verwechseln Sie nicht die hell-
farbigen Befestigungsschrauben fir die
Schutzkappe mit den schwarzen Schein-
werfereinstellschrauben, da Sie hierdurch
die Scheinwerfereinstellung verandern

kénnen.

66

Vordere Blinkleuchte

1. Vom Motorraum aus beide hellfarbigen
Schrauben fiir die Schutzkappenbefesti-
gung abschrauben und Schutzkappe

abnehmen.

2. Lampenfassung aus Reflektor der Blink-

leuchte herausnehmen.
3. Gliihlampe aus Fassung herausnehmen.

Das Einsetzen einer neuen Kugellampe
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Brems-, SchluB-, Blink- und Riickfahr-

leuchte
1. Lichtscheibe abschrauben.

2. Kugellampe aus Fassung herausneh-
men.

= Blinkleuchte

= Brems- und
SchluBleuchte

= Ruckfahrleuchte

AuBere Lampe
Mittlere Lampe

Innere Lampe

Das Einsetzen einer neuen Kugellampe
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.




GLUOHLAMPEN AUSWECHSELN

Kennzeichenbeleuchtung

Kennzeichenleuchte 3. Kugellampe aus Fassung herausneh-
men.
1. Entsprechendes Lampengehéuse von
unten (hinter der StoBstange) nach Das Einsetzen einer neuen Kugellampe
oben herausdriicken. Evtl. von oben erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

mit einem Schraubenzieher nachhelfen.

2. Lampensockel an der hervorstehenden
Zunge aus dem Gehé&use herausklap-
pen und herausnehmen.
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Innenraumleuchte

GLUHLAMPE AUSWECHSELN

68

Innenraumleuchte

1. Leuchte mit einem Schraubenzieher
vom Dach abdriicken und aus der Auf-
nahmeodffnung herausnehmen. Achten
Sie bitte darauf, daB dabei keine Be-
schédigung des Dachbezuges erfolgt.

2. Soffittenlampe leicht in Richtung der
federnden Klemme driicken und heraus-
nehmen.

Das Einsetzen einer neuen Soffittenlampe
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Ach-
ten Sie dabei bitte darauf, daB die Leuchte
wieder fest einrastet.




DIE TECHNIK DES OPEL COMMODORE
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25 S-Motor

25 S-Motor

6-Zylinder-Viertakt-Ottomotor in Reihenbauart

Nockenwelle im Zylinderkopf

Hangende Ventile

AuslaBventile mit Ventildrehkappen (Rotocaps)

Selbstnachstellende HydrostoBel

Kontrollierte Motorzwangsentliiftung

Doppelauspuffkrimmer

Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe
(Registervergaser)

Startautomatik

Luftfilter: Kombinierter Ansauggerauschdampfer und
Luftreiniger mit auswechselbarem Papierfilterelement

70

Druckumlaufschmierung mit Zahnrad-Olpumpe, Wechselolfilter
Uberdruck-Flissigkeitskiihlung mit Umwalzpumpe
Dehnstoff-Thermostat

Kunststoffventilator

Schub-Schraubtriebanlasser

Fliehkraft- und Unterdruckzlindverstellung
Drehstromlichtmaschine mit Einelement-Regler
Einscheiben-Trockenkupplung




25 H-Motor

25 H-Motor

6-Zylinder-Viertakt-Ottomotor in Reihenbauart Druckumlaufschmierung mit Zahnrad-Olpumpe, Wechselolfilter
Nockenwelle im Zylinderkopf Uberdruck-Flissigkeitskiithlung mit Umwaélzpumpe

Héngende Ventile Dehnstoff-Thermostat

AuslaBventile mit Ventildrehkappen (Rotocaps) Kunststoffventilator

Selbstnachstellende HydrostoBel Schub-Schraubtriebanlasser

Kontrollierte Motorzwangsentliiftung Fliehkraft- und Unterdruckziindverstellung
Doppelauspuffkrimmer Drehstromlichtmaschine mit Einelement-Regler

Zwei Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe Einscheiben-Trockenkupplung

(Registervergaser)

Startautomatik

Luftfilter: Zwei kombinierte Ansauggerduschdampfer und
Luftreiniger mit auswechselbarem Papierfilterelement
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Kupplung, Schaltgetriebe

KUPPLUNG
Einscheiben-Trockenkupplung

Mechanische Kupplungsbetédtigung mit Bowdenzug

Eine Kontrolleuchte in der Instrumententafel zeigt an,

wann eine Nachstellung erforderlich ist

SCHALTGETRIEBE

Schragverzahntes, voll- und sperrsynchronisiertes Zahnrad-
Vorgelegegetriebe

Vier Vorwértsgange, ein Rlckwértsgang und Leerlaufstellung

Mechanische Schaltbetatigung

Riickwartsgangsperre im Schalthebel

Dauerdlfiillung
Olreinigung durch Magnet im Olsumpf
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AUTOMATISCHES GETRIEBE

Hydraulischer Drehmomentwandler mit
Pumpenrad, Turbinenrad und Leitrad
(Trilokprinzip)

Drehmomentwandlung durch Abstitzung
des Leitrades (iber einen Kegelrollen-
freilauf

Planetengetriebe, 3-Gang-Ravigneaux-Ge-

triebe

Hydraulische Schaltung durch drei Mehr-
scheibenkupplungen, einen Freilauf und
eine Bandbremse

Drei Vorwartsgdnge, ein Ruckwértsgang
sowie Leerlaufstellung und Parksperre

Wahlhebelanordnung auf dem Gelenkwel-
lentunnel

Automatisches Getriebe

73



Vorderachse, Vorderradauthédngung, Hinterachse, Hinterachsauthdngung

VORDERACHSE UND
VORDERRADAUFHANGUNG

Einzelradaufhdngung mit ungleich langen Querlenkern

Trapezformiger oberer Lenker

Schmaler unterer Lenker mit Zugstrebe

Stahlblech-Achskérper mit geschlossenem Hutprofil

Drehstabstabilisator

Unabhé&ngig voneinander abgefederte Rader
(Einzelradaufhdngung)

Schraubenfedern mit progressiver Federrate

Doppelt wirkende TeleskopstoBdéampfer

Dreiteilige Spurstange mit LenkungsstoBdampfer

74

HINTERACHSE UND
HINTERACHSAUFHANGUNG

Ungeteilte Hinterachse mit Doppelédngslenkern zur Aufnahme
der Schub- und Bremskrafte und einem Querlenker zur
Aufnahme der Seitenfiihrungskréfte

Schraubenfedern mit konstanter Federrate

Doppelt wirkende TeleskopstoBdédmpfer

Radwegbegrenzung beim Durchfedern durch Gummipuffer

Ausgleichgetriebe mit Gleason-Hypoidverzahnung

Zweiteilige Rohrgelenkwelle mit Zwischenlager




FUSS- UND HANDBREMSE

Hydraulische Vierradbremse, Zweikreis-Bremssystem
Vorn: Festsattel-Scheibenbremsen mit automatischer Nachstellung
Hinten: Simplex-Trommelbremsen,
Nachstellung tiber Verstellexzenter
Bremskraftverstérker fiir beide Bremskreise
Tandem-Hauptbremszylinder mit Doppelbehalter
fur Bremsflissigkeit
Handbremse mechanisch auf die Hinterrader wirkend
Vom Bremspedal geschalteter Bremslichtschalter

FuB- und Handbremse

Zweikreis-Bremssystem mit Bremskraftverstarker, vorn Scheiben-

bremsen, hinten Trommelbremsen

@ = Vorderer Bremskreis

@ = Hinterer Bremskreis




Sicherheitslenkung

SICHERHEITSLENKUNG

Kugelumlauflenkung

Lenkgehduse am vorderen Léngstrager
befestigt

Zweispeichen-Sicherheitslenkrad mit ge-
polstertem Hupenknopf

Tiefliegende Lenkradnabe

Energieaufnehmende Gitterrohrlenksaule
mit Teleskopspindel und AbreiBschlitten

Teleskopspindel durch elastisches Gelenk
mit Lenkschraube verbunden

Wartungsfreies Lenkgestange

Auf Wunsch: Hydraulische Hilfskraftlen-
kung
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Karosserie

KAROSSERIE

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie

Biegesteife und verwindungsfreie
SchweiBkonstruktion

StoBenergie verzehrender Aufbau von
Front und Heck

Korrosionsschutz durch Phosphatierung,
Grundierung und Lackierung

Unterbodenschutz auf Wachsbasis
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Raumaufteilung

RAUMAUFTEILUNG

Limousine

Coupe
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TECHNISCHE DATEN
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Technische Daten

TECHNISCHE DATEN

80

Motor

Zylinderzahl
Bohrung
Hub . .
Hubvolumen nach Steuerformel

(nur gtiltig fir Bundesrepubllk Deutschl)
Hubvolumen, effektiv .
Bremsleistung, nach DIN

Bremsleistung, nach SAE
Drehmoment, nach DIN
Drehmoment, nach SAE

Verdichtung
Kraftstoffoktanbedarf
Leerlaufdrehzahl . ; RN . .
Zulassige Hochstdrehzahl kurzzeitig
Dauerbetrieb

Schaltgetriebe
Ubersetzung im
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Rickwértsgang

25 S-Motor

6
87 mm O
69,8 mm

2461 cm?

2490 cm?

115 PS

bei 5200 U/min
135 HP

bei 5600 U/min
17,7 kpm bei
3800 U/min
137 ft Ibs bei
4200—4600 U/min
9,0

98 ROZ
800—850 U/min
ca. 6150 U/min
ca. 6000 U/min

3,428
2,156
1,366
1,000
3,317

25 H-Motor

6
87 mm
69,8 mm

2461 cm?

2490 cm?

130 PS

bei 5300 U/min
140 HP

bei 5400 U/min
19,0 kpm bei
4000—4500 U/min
148 ft |bs bei
4200—4600 U/min
9,0

98 ROZ

800—850 U/min
ca. 6150 U/min
ca. 6000 U/min



TECHNISCHE DATEN

Automatisches Getriebe

Max. Drehmomentwandlung des
hydraulischen Wandlers ;
Ubersetzung des Planetengetriebes im

1. Gang
2. Gang
3. Gang
Rickwértsgang

Hinterachse

Ubersetzung bei Wagen mit
Schaltgetriebe . :
automatischem Getnebe

Elektrische Anlage
Ziindfolge
Zindzeitpunkt
SchlieBwinkel*)
SchlieBzeit*) !
Batterie, Spannung .
Batterie, Kapazitat
Zindkerzen

oder . .
Elektrodenabstand )
Drehstrom-Lichtmaschine .

Gliihlampen, DIN-Bezeichnung
Fern- und Abblendlicht
Fernscheinwerfer (Weitstrahler)
Standlicht s

Blinkleuchte vorn und hmten

Technische Daten

25 S-Motor 25 H-Motor
2,3 23

2,40 2,40

1,48 1,48

1,00 1,00

1,92 1,92

3,56 3,56

3,56 3,56
1-5-3-6—-2—4 1-5-3—6—2—4
Zeiger auf Markierung Schwungrad
359—41° 35°9—41°
5890—68% 589%0—68%

12 Volt 12 Volt

44 Ah 44 Ah

AC 42 FS AC 42 FS
Bosch W 200 T 35 Bosch W 200 T 35
0,7 bis 0,8 mm 0,7 bis 0,8 mm
14V /35A 14V /55A

12 V 60/65 W

YC 12V 55 W

HL 12V 4 W

RL12V 21 W

*) 25 S- und 25 H-Motor: bei min. 0,3 mm Unterbrecherkontaktabstand
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Technische Daten

TECHNISCHE DATEN

82

Gliihlampen, DIN-Bezeichnung

SchluB- und Bremsleuchte
Kennzeichenleuchte

Rickfahrleuchte

Nebelscheinwerfer .

NebelschluBleuchte -
Motorraumleuchte, Kofferraumleuchte ’
Handschuhkastenleuchte
Instrumentenbeleuchtung, Kontrolleuchten
Innenraumleuchte .

Zigarren- und Ascherleuchte

Fiillmengen

Kiihlsystem, mit Heizung

bei Schaltgetriebe

bei autom. Getriebe
Motor, ohne Filterwechsel
Motor, mit Filterwechsel
Bremssystem
Schaltgetriebe
Autom. Getriebe (ben Olwechsel)
Lenkgetriebe . .
Hilfskraftlenkung
Hinterachse . .
Kraftstoftbehélter
Scheibenwaschanlage

Bremsen

FuBbremse
vorn
hinten

Handbremse

SL12V21/5W
HL12V 4 W
RL12V 21 W
YC 12V 55 W
RL12V 21 W
G12Vi0W
H12V3W
Wi2Vi12W
K12V 10 W
J12V12W

9,6 Liter
10,0 Liter
5,0 Liter
5,5 Liter
0,46 Liter
1,1 Liter
2,5 Liter
0,3 Liter
1,0 Liter
1,4 Liter
70,0 Liter
1,3 Liter

Hydraulische Zweikreis-Vierradbremse
Scheibenbremsen

Trommelbremsen
Hinterrad-Seilzugbremse



TECHNISCHE DATEN

Alle Reifenluftdruckangaben in der Tabelle
beziehen sich auf kalte Reifen. Der bei
langerer Fahrt durch die Reifenerwarmung
sich einstellende héhere Luftdruck darf
nicht reduziert werden.

Réder und Reifen

Technische Daten

Modell Motor i __ ReitengréBe =~ )
serienmabBig Sonderausfiihrung
Limousine 175 HR 14 195/70 HR 14
Coupé 258 (6 J x 14) 6 J x 14)
. R _ oder
. 175 HR 14 XAS | 195/70 VR 14
,GS"-Modelle 25 H (6 J x 14) | 6 J x 14)

Die Klammerwerte geben die FelgengroBe — Tiefbettfelgen — zur jeweiligen ReifengroBe an.
Alle Reifen sind schlauchlos, ausgenommen die der GroBe 195/70 HR/VR 14, die mit Schlauch gefahren

werden missen.

Reifenluftdruck

Reifenluftdruck in atii (psi)
bei Belastung und Geschwindigkeit

bis 3 Personen

Motor Reifen bis 3 Personen und max. Geschw. volle Belastung
und 140 km/h und max. Geschw.
volle Belastung
und 140 km/h
‘ hinten vorn hinten vorn hinten
175 HR 14 1,8 2,0 2.2 2,2 ‘ 2,4
—_— (26) (29) (32) (32) ‘ (34)
25 H | 195/70 HR 14 1,8 2,0 24 2,2 2,6
195/70 VR 14 (26) (29) (34) (32) ’ (37)

Bei sportlicher Fahrweise empfehlen wir, den Luftdruck vorn und hinten um 0,2 atii (3 psi) zu erhéhen.
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Technische Daten

TECHNISCHE DATEN

84

Com.
Fahrgestellabmessungen 258
Coupé
Radstand . . . . . . . . . . mm 2668
Spurweite, vorn . . . . . . . mm 1434
hinten . . .. . mm 1400
Bodenfreiheit (Hmterachse) . . . mm 182
Wagenabmessungen
Lange lber alles . . . . . . . mm 4607
Breite tiber alles . . . . . . . mm 1728
Héhe tberalles . . . . . . . mm 1410
Gewichte
(Nur giiltig fir Bundesrepublik Deutschland)
Zulassiges Gesamtgewicht
Schaltgetriebe . . . . . . . . kg 1600
autom. Getriebe . . . . . . . kg 1620
Zulassige Vorderachslast*) . . . . kg 795
Zulassige Hinterachslast*) . . . . kg 855
Leergewicht, bei Schaltgetriebe . . kg 1175
bei autom. Getriebe . . kg 1195
Zuladung, bei Schaltgetriebe . . . kg 425
bei autom. Getriebe . . kg 425
Fahrwerte
Héchstgeschwindigkeit, Schaltgetriebe ca. 180 km/h
autom. Getriebe ca. 175 km/h
Spurkreisdurchmesser . . . . . ca 10,08 m
Wendekreisdurchmesser . . . ca. 11,00 m
Kraftst.-Verbrauch nach DIN 70030 auf 100 km
Schaltgetriebe s s+ % 3 ow s » c& 1081
autom. Getriebe . . . . . . . ca. 1201
Olverbrauch auf 100 km . . . . . ca. 0,151

Com.
25S
4tiirig

2668
1434
1400
182

4607
1728
1410

1640
1680
795
900
1200
1220
440
460

175 km/h
170 km/h
10,08 m
11,00 m

11,11
12,7 |
0,15 1

GS 25 H
Coupé

2668
1450
1400
182

4607
1728
1405

1615
1635
795
870
1195
1215
420
420

184 km/h
180 km/h
10,08 m
11,00 m

10,6 |
11,81
0,15 1

GS 25 H
4tiirig

2668
1450
1400
182

4607
1728
1405

1660
1680
795
905
1220
1240
440
440

180 km/h
175 km/h
10,08 m
11,00 m

11,3 1
12,7 1
0,15 |

¥) Vorder- und Hinterachslast diirfen zusammen das zulassige Gesamtgewicht nicht liberschreiten



Technische Daten

TECHNISCHE DATEN Com. Com. GS25H GS25H
Anhéngelasten 258 25 S Coupé 4tiirig
Coupé 4tiirig
Zul. Anhéngelast, ungebremst . . . . . . 625Kkg 625 kg 625 kg 625 kg
gebremst . . . . . . . bei 16 Steigung
1050 kg 1050 kg 1050 kg 1050 kg
gebremst . . . . . . . bei 14% Steigung

und einer Hoéhe bis max. 1500 m*)
1350 kg 1350 kg 1350 kg 1350 kg

gebremst . . . . . . . bei 12 Steigung
und einer Hoéhe bis max. 1500 m*)
1500 kg 1500 kg 1500 kg 1500 kg

*) Im Kfz.-Brief sind die Anhangelasten fiir 16%0 Steigung eingetragen.
Bei Inanspruchnahme der Anhangelasten fir 14% und 12% Steigung sind die betreffenden Angaben im Kfz.-Brief durch den TUV

bei der Abnahme der Zugvorrichtung zu ergénzen.

Die Daten sind nach DIN 70020 und 70030 aufgestellt. Anderungen vorbehalten. Beachten Sie bitte, daB Angaben im Kraftfahrzeug-
brief stets Vorrang gegenliber Angaben in der Betriebsanleitung haben.
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Leistung, Drehmoment

Graphische Darstellung der Leistung und des Motordrehmomentes

25 S-Motor 25 H-Motor
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SCHALTPLANE
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Schaltplan fiir Commodore mit 25 S-Motor
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Schaltplan fur Commodore ,,GS” mit 25 H-Motor
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